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druga strona medalu

OD REDAKCJI

Zagle
czy skrzydta?

PrzecieraliSmy oczy ze zdumienia
patrzac na wyscigi 33 Pucharu Ame-
ryki. Amerykanski trimaran, ktory
zamiast gtéwnego zagla ma skrzydto
dtuzsze, niz Airbus A380, okazat sie¢
szybszy, niz katamaran Szwajcardw.
Pedzil na jednym ptywaku jak kos-
miczny talerz. Byl bardziej zwrotny
i zeglowal ostrzej na wiatr. Unosit sig
nad woda jak motyl, cho¢ przeciez
wazy 80 ton i jest wigkszy niz boisko
do baseballa.

Ameryka odzyskata Puchar z dzie-
cinng tatwoscia. Zatoga Jamesa Spit-
hilla zdobyta stawg. A co zyskato
dzigki tej rywalizacji zeglarstwo? By¢
moze byliSmy §wiadkami prawdziwe-
go przetomu...

Caly $wiat zobaczyl jak bardzo
oplaca si¢ rewolucja. I nie chodzi tu
tylko o wprowadzanie do zeglarstwa
nowoczesnych technologii. To zna-
my od dawna. Chodzi o rewolucje
w mysleniu. Okazato sig, ze zagle
nie musza topota¢ na wietrze. Bardzo
cigzkie jachty moga fruwaé. Kadtuby
nie musza unosic si¢ na falach — moga
je przecina¢ z chirurgiczng precy-
zja. A sternik nie musi mie¢ sokole-
go wzroku, wystarczy mu komputer
w plecaku i monitor ukryty w ciem-
nych okularach precyzyjnie przeka-
zujacy niezbgdne informacje.

Pozostaje zada¢ jedno pytanie. Kie-
dy te wynalazki rodem z Matrixa stang
si¢ codziennoscia zeglarskiego $wiata?
Moze za kilkanascie lat nasze dzieci

widzac w muzeum zagiel z migkkiego
materiatu zapytaja: ,,tato, co to jest?”
Krzysztof Olejnik

Dystrybucja Magazynu WIATR
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W Gdyni Magazyn WIATR dostepny bedzie miedzy innymi w calorocznych sklepach zeglarskich w marinie.

Nowe pismo polskich zeglarzy
jest bezptatnym miesiecznikiem
drukowanym w naktadzie 20 tys.
egzemplarzy. Oto gdzie mozecie
szuka¢ magazynu zawsze na po-
czatku miesigca.

Wersja drukowana

Magazyn WIATR znajdziece w pra-
wie 200 punktach w catym kraju:
w sklepach zeglarskich, klubach, mari-
nach i przystaniach, wybranych tawer-

nach, firmach czarterowych i szkotach
zeglarskich. List¢ punktow publikuje-
my w magazynie (s. 27) oraz na stronie
internetowej: www.magazynwiatr.pl

Magazyn otrzymaja w paczkach
klienci robiacy zakupy w zeglarskich
sklepach wysytkowych.

WIATR bedzie obecny na zlo-
tach zaglowcow, festiwalach szanto-
wych, najwazniejszych regatach oraz
na wszystkich targach zwiazanych
z woda, zaglami i turystyka.

Wersja elektroniczna
Magazyn WIATR otrzymaja co mie-
siac mailem prenumeratorzy wersji
elektronicznej (w formacie PDF), kto-
rzy zaméwia bezptatna prenumeratg
wysylajac mail na adres:
prenumerata@magazynwiatr.pl
Magazyn bgdzie mozna takze pobie-
ra¢ za darmo co miesiac ze strony inter-
netowej www.magazynwiatr.pl.
Na stronie dostgpne beda takze
wszystkie archiwalne wydania.

WIERSZE Joanna Rafaiska

Wspolne dlonie

Dwa zywioty

podaty sobie dtonie

ziemia i morze

ziemia plaszcz zloty

W prezencie przynosi

morze bukiet §wietlistej piany

zlocista plaza szedt cztowiek
sloncem wypetnione jego oczy
ubranie zniszczone

czarny kapelusz

strudzony usiadt u stop skaty
wzrok utkwil w oddali

tam gdzie

morze chmurom

podawato dtonie

Moj kurs

Ptyniesz na morze

aby wroci¢ do domu

z fala si¢ zmagasz

by na spacer po miescie
potem pojsé

hotd sktadasz Neptunowi
marzac o lesie

delikatnym mchu

wrzos uktadasz w wazonie
jakbys zagiel klarowat na bomie

w pachnacej poscieli zasypiasz
aby wsta¢ noca z mokrej koi

gdzie$ migdzy jednym a drugim
prowadzi méj kurs

WIND CONVERTER
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peryskop

Szpiegowali wiatr

Spore poruszenie wérdd obserwatoréw przygotowan do 33. Pucharu Ameryki
wywotlaly motolotnie sprowadzone do Walencji przez Szwajcaréw. Team Alinghi
wynajal australijska ekipg pilotow, ktora wzbijata si¢ w powietrze i badata bryz¢
nad akwenem regat.

— Dzigki tym statkom powietrznym, latajacym z niewielka predkoscia (od 25 do
60 km/h) mogliSmy mierzy¢ predkos¢ wiatru na dowolnej wysokosci — ttumaczyt
na stronie internetowe;j ,,Sail Race Win” Jon Bilger, szef zespotu meteo w Alinghi.
— Bedac na todzi zwykle mozemy dokonywaé pomiardéw najwyzej szes¢ metrow
nad lustrem wody. Wykorzystujac motolotnie mogliSmy wzbija¢ si¢ wraz z apara-
tura na wysoko$¢ 17 pigtra, czyli tam dokad si¢gga maszt Alinghi 5.

— W poprzedniej edycji regat badalismy akwen o stosunkowo niewielkiej po-
wierzchni. Tym razem musieliémy ogarna¢ az 450 mil kwadratowych. Stad wtas-
nie zapotrzebowanie na nietypowy sprzet — ttumaczyt Bilger.

Nie pierwszy raz w historii Pucharu Ameryki badano wiatr z powietrza. W 1992
roku w San Diego wykorzystywano $miglowce. Na poktadzie helikoptera znajdo-
wal sig zeglarz, ktory obserwowat powierzchnig¢ wody. Pomiary ze Smigtowcow sa
jednak nieprecyzyjne i utrudnione ze wzgledu na zawirowania powietrza. DU

Wiecej o Pucharze Ameryki czytaj na s. 18-19.

Wyspa z listy przebojow

Zima na Gemini 3

imo temperatury spada-
M jacej do minus 10 stopni

Celsjusza, Roman Pasz-
ke wyptynat w styczniu z Gé-
rek Zachodnich i wraz z zaloga
przeprowadzit swoj katamaran
do Francji. Oto relacja Kapitana
z tego zimowego przelotu.

Cumy byty sztywne i §liskie od lodu.
Widzialno$¢ na Zatoce Gdanskiej nie
przekraczata kilkudziesigciu metrow,
wigc radar dzialal na pelnych obro-
tach. Dopiero po dwoch godzinach, na
wysokosci Helu, widzialno$¢ si¢ po-
prawita i mogli§my dotozy¢ do pieca.
Za Rozewiem mieliSmy na liczniku 18
wezlow. W nocy minglismy Arkong, by
po kilku godzinach zacumowa¢ w Hol-
tenau, na poczatku Kanatu Kilonskie-
go. Tu przywitat nas prawdziwy upat
— byty zaledwie 3 stopnie mrozu.

Rano jak zwykle w tym miejscu
rozpoczeliSmy dzieh od rozmowy
z kierownikiem Kanatu Kilonskiego.
Chcieli$my go przekonaé, by puscil nas
przez kanat bez koniecznosci wynaj-
mowania pilota. Zaoszczgdziliby$my
700 euro. Niestety, po raz kolejny, nie
udato sig. Pilot zjawit si¢ na kei. Jego
stroj] bardziej nadawatl si¢ na ogrze-
wany mostek kapitanski, niz na ska-
kanie po trampolinie rozpigtej migdzy
ptywakami naszych kadtubow. Jazda
przez kanat takim kabrioletem jak Ge-
mini 3 nie zdarza si¢ czesto, wiec nasz
opiekun z urzgdu nie narzekat zbytnio,
ze zamiast wygrzanej kabiny otrzymat
jedynie moje rgkawiczki.

Ze $luzy Brunsbiittel wpadamy jak
rakieta na Elb¢ i w zimnych szkwa-
tach pgdzimy dalej na zachdéd. Szybko
pokonujemy 50 mil i osiagamy ptawe
Elbel. JesteSmy na Morzu Pdétnoc-
nym. Jest nieco cieplej, okoto 0 stopni
Celsjusza, ale wilgotno$¢ i wiatr cig-
gle dokuczaja. Pogoda jest naprawde
paskudna.

Dopada nas maty problem — nasz ge-
nerator pradu Dynawatt o mocy 5 KW
nie pokazuje tadowania. Nie ryzyku-
jemy w tych warunkach pogodowych
zeglugi w Kanale Angielskim bez pra-
du. Wpadamy na noc do Zeebrugge,
tadujemy baterie i rano ruszamy w dal-
sza drogg. Przed poludniem mijamy
Calais.

Po dwoch dobach rejsu zacumowali-
$my w Cherbourgu. Na Zatoce Biskaj-
skiej szalaly nize, wiato z predkoscia
50 weztéw, z potudnia szly wysokie
fale. Tym chgtniej zatozyliSmy cumy
w Cherbourgu na dtuzej, by na kilka
tygodni wroci¢ do kraju. Przy okazji
styczniowej wizyty na poinocy Francji
zwrocilismy uwagg, ze mali Francuzi,
ktorzy $nieg widuja nie tak czgsto jak
my, nie potrafia lepi¢ batwanow.

Roman Paszke

Gemini 3 (dawny Bioton) to naj-
szybszy zaglowiec jaki kiedykolwiek
ptywat pod polskq banderq. Roman
Paszke organizuje na nim komer-
cyjne rejsy przygodowe. Katamaran
moze zabra¢ na pokiad okolo 10
0s0b. Doba czarteru Gemini 3 kosz-
tuje od 4 do 6 tys. euro.

Chorwacka wyspa Bra¢ zostata wpi-
sana na listg dziesigciu najbardziej
atrakcyjnych wysp do zycia. Zestawie-
nie opublikowato amerykanskie czaso-
pismo ,,Islands”.

Na prestizowej liscie wysp ze snow
znalazty sig takze: Big Pine Key z Flo-
rydy, grecka Kreta, nowozelandzka
Waiheke, Curacau z Antyli Holen-
derskich, hawajska Maui, malezyjska
Langkawi, karaibskie wyspy Nevis

Wyspa Brac uznana za raj na ziemi.

i Grand Cayman oraz Palau z Oceanu
Spokojnego.

Bra¢ to jedna z najwigkszych wysp
w Dalmacji, z drzewami oliwnymi
i plazami. Ma dobre potaczenie z la-
dem. Swietna kuchni¢ (ryby, sery,
domowa jagnigcina i czerwone wino
Plavac). Autorzy rankingu zwrocili tez
uwage na zrelaksowanych mieszkan-
cow wyspy spedzajacych czas popija-
jac kawg na nadmorskim deptaku.

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY ® MARZEC 2010

Zatoga Gemini 3: od lewej Roman Paszke, Mariusz Klupinski, Mariusz Siedlecki,
Jozef Olechnowicz, u dotu Robert Janecki. Z wiadrem na glowie pasazer na gape.

A moze Balaton?

Ciekawa ofertg czarteru na weggierskim Balatonie przygotowata na sezon kra-
kowska firma Sailor. Balaton to jezioro pochodzenia tektonicznego — najwigksze
w Europie Srodkowej. Znajduje si¢ na wysokosci okoto 100 metréw nad pozio-
mem morza. Ma az 77 km dlugosci, szeroko$¢ od 4 do 14 km i powierzchnig 600
km kwadratowych. By wynaja¢ niespetna 9-metrowy jacht dla odmiu oséb na tym
akwenie wystarczy posiadaé patent zeglarza jachtowego.

Sezon turystyczny trwa tu od czerwca do sierpnia. Latem woda w Balatonie ma
okoto 23 stopnie Celsjusza. Jachty stacjonuja w marinie Fiired Campsite (Balaton-
fiired). To znana miejscowo$¢ wypoczynkowa. Ceny ustug sa na Wegrzech nieco
nizsze, niz na przyktad w basenie Morza Srodziemnego. Postdj w marinie nad
Balatonem kosztuje od 15 do 25 euro, a positek w restauracji od 5 do 10 euro.

Wiecej o czarterach na Wegrzech na stronie internetowej www.sailor.pl.

www.magazynwiatr.pl

Fot. Marcin Mikulski, Split and Dalmatia Country Tourist Board, George Johns / Alinghi



Fot. Wspolnota Turystyczna Miasta Szybenik, FHPU Piotr Wozniak, Jakub Olejnik

Szczecin
Water Show

L
Zeglarskie targi w Szcze-
cinie zyskaty nowa mar-
ke i nadzieje na szybki
rozwdj. — Prosze sig¢ rozejrzec¢
dookota. Wszedzie woda. Wiec
dlaczego nasze miasto miato-
by nie mie¢ powaznej impre-
zy targowej — méwi Krzysztof
Owczarek, wspoétorganizator
imprezy.

Marina SEJK Pogon

Targi organizowane na terenie Mig-
dzynarodowych Targdw Szczecin-
skich bgda trwaty trzy dni: od 26 do
28 marca (godziny otwarcia targdw:

Najmniejszy

Jesli kto$ chce mie¢ swoj wiasny jacht
spacerowy, a nie sta¢ go na duza moto-
rowke, moze szukaé¢ w polskich stocz-
niach i zaktadach szkutniczych matych

Jacht spacerowy Albatros 623.

www.magazynwiatr.pl

od godz. 10 do 18). Wstegp na wystawg
dla zwiedzajacych jest bezptatny. Or-
ganizatorzy chca dzigki temu zachg-
ci¢ mieszkancow regionu do licznego
udzialu w imprezie. Spodziewaja si¢
nawet 20 tys. gosci.

Zadaniem szczecinskiej wystawy
jest promocja zeglarstwa, sprzgtu wod-
nego, ale takze integracja $rodowiska
zwiazanego ze sportami wodnymi
oraz promocja regionu, ktory zaczyna
budzi¢ si¢ po okresie dtugiego zastoju.
— W naszej najblizszej okolicy mamy
prawie wszystko, co niezbgdne, by
rozwijaé wodng turystyke i zwiazany
z nia biznes. Sa rzeki, jeziora, jest Za-
lew Szczecinski, a Battyk mamy na wy-
ciagnigcie rgki. Brakuje tylko oceanu.
Zadne inne miasto w Polsce nie ma tak
doskonatych i przyjaznych zeglarzom
warunkow do uprawiania tego sportu
— przekonuje Krzysztof Owczarek.

Szczecin to wrota na szerokie wody.
Doskonate miejsce dla poczatkujacych
oraz dla tych, ktorzy szukaja dogod-
nego punktu wypadowego na Baltyk.
Prawie kazdy znajdzie tu akwen dla
siebie, a jesli kto§ wyptynie na Dabie,
Zalew Szczecinski i dalej, to moze by¢
pewien, ze przez dwa tygodnie nie bg-
dzie w stanie zawina¢ do kazdego cie-
kawego miejsca.

Na targach obecni beda producen-
ci sprzgtu, firmy czarterowe, swoja
ofertg zaprezentuja kluby zeglarskie,
mariny. A nasza redakcja rozda gos-
ciom imprezy nowy numer Magazynu
WIATR. Na uroczystosci otwierajacej
targi Szczecin Water Show obecny beg-
dzie migdzy innymi Kapitan Roman
Paszke.

peryskop

Regaty turystow
w Chorwaciji

ie trzeba mie¢ upraw-
N nien, zeglarskiego do-

swiadczenia i nie trzeba
zna¢ wynikéw America’s Cup
— tak organizator polskiego ty-
godnia zeglarskiego zaprasza
do Chorwacji na niezwykte re-
gaty turystow.

8 maja na wyspie Murter rozpocznie
si¢ 15 edycja imprezy Adriatic Sailing
Week. Jej czg$cia po raz drugi beda re-
gaty polskich zeglarzy, ktérzy jako je-
dyni z zagranicznych gosci bgdq mie¢
wilasna, odrebna klasyfikacje.

Regaty na trasie Murter, Piskera, Zut,
Vodice, Murter sktadaja si¢ z czterech
dtugodystansowych wyscigow (kazdego
dnia meta w innym porcie). Uczestnicy
bgda rywalizowa¢ w czterech klasach:
One Design Class Salona 37, One Design
Class First 45, klasa otwarta ze spinake-
rem oraz klasa otwarta bez spinakera.

houseboat made in Poland

jednostek — przeznaczonych nie tylko
na dtuzsze rejsy, ale tez na weekendowe
przejazdzki. Oto przyktad takiej jed-
nostki z zaktadu w Stomczycach.

Albatros 623 — wygladajacy jak mi-
niaturka kutra — to jacht dla 2-3 o0sdb.
Dla mlodego matzenstwa z malym
dzieckiem lub dla pary kochankow
chcacych mie¢ do siebie blisko. To
takze jacht dla koneserow tradycyj-
nych linii i mito$nikéw szuwarowej
wioczegi. Pewnie dlatego Albatros na
poznanskich targach Boatshow wpadt
w oko migdzy innymi redaktorowi
Jerzemu Iwaszkiewiczowi.

Albatros wazy tong, ma niewielkie
zanurzenie (52 cm) i dlugo$¢ niewie-
le przekraczajaca 6 metrow. A mimo
to w centralnej czg$ci pod poktadem
wysoko$¢ wnetrza ma 2 metry. Za-
planowano trzy koje, wewngtrzny ster
z siedziskiem oraz kambuz i tazienke,
ktora mozna wyposazy¢ w chemiczne
wc, umywalke, a nawet prysznic. Jacht
przeznaczony jest do zeglugi z silni-
kiem o mocy 11-21 KM. Cena: 97,6
tys. zt brutto.

O modzie na jachty spacerowe czytaj
nas. 12-18.

Udziat w regatach na wiasnej jed-
nostce kosztuje 195 euro za jacht
plus 225 euro za kazda osobg na
poktadzie (w cenie migdzy innymi
kolacje i optaty portowe). Mozna tez
wykupi¢ za 649 euro kojg na jachcie
Bavaria 46 zarezerwowanym przez
polskiego organizatora (w cenie
migdzy innymi ustugi skippera).
Ceny nie zawieraja transportu do
Chorwacji oraz zaprowiantowania
jachtu.

Wigcej o regatach na stronie interne-
towej www.polishsailingweek.pl.

O akwenie regat czytaj na stronie
nas. 9.
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biznes

Nad pulpitem nawigacyjnym bogato
wyposazonej motorowki mozemy
poczu¢ sie jak pilot

w kabinie F16.

owa ustuga na pel$kim rynku zegtarskim

upujac auto w salonie pijesz
K kawe, podpisujesz ubezpie-

czenie i odbierasz kluczyki.
Po chwili wsiadasz do samocho-
du, ktéry ma wszystko — klimaty-
zacje, radio, nawigacje. Nic tylko
ruszy¢ w swiat. Czy tak samo jest
wtedy, gdy kupujemy jacht?

Niestety rzadko. Doposazenie i do-
pieszczenie jachtéw stocznie pozosta-
wiaja armatorom. Dotyczy to przede
wszystkim jednostek morskich. Dlate-
go na rynku pojawity si¢ firmy, ktore
uzbrajaja jachty w elektronikg, srodki
bezpieczenstwa, nawet w kieliszki do
wina oraz sztuéce z wygrawerowanym
nazwiskiem wlasciciela.

,Jacht pod klucz” to ustuga kierowa-
na do zeglarzy, ktorych sta¢ na zakup
i utrzymanie jachtu, ale nie maja czasu,
chgci, glowy 1 wiedzy, by moc samemu
uzbroi¢ nowa jednostkg w rzeczy nie-
zbedne na morzu, a takze w gadzety,
ktére podnosza standard jachtu oraz we
wszystko czego wymagaja przepisy.

DOM WYSYKOWY DLA ZEGLARZY

www.bakista.pl
+48 (59) 863 74 00
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KATALOG

— Niektorzy sadza, ze wystarczy
wydac¢ spore pieniadze na zakup jach-
tu w stoczni 1 mozna juz odda¢ cumy.
Tak mys$la przede wszystkim zegla-
rze, ktérzy kupuja morski jacht po raz
pierwszy — mowi Michat Imianowski
ze szczecifskiej firmy Skaut, ktora
kompleksowo wyposaza jachty pod
klucz. Nie tylko polskie, ale takze
sprowadzane z renomowanych stoczni
zachodniej Europy. Skaut uzbrajat juz
migdzy innymi jachty zaglowe: Bava-
ria 33, Bavaria 44, Delphia 37, Hunter
34, Janmor 28, Phila 880, Maxus 33
oraz jachty motorowe: Sea Ray 250,
Bayliner 265, Maxum 2900, Sessa 35
i Rodman 1250. — Nowy jacht zanim
zejdzie na wodg i wyruszy w pierwszy
rejs potrzebuje inwestycji. Jesli wy-
szedl ze stoczni ,,goty”, to ta inwesty-
cja czgsto przekracza 100 tys. zt — do-
daje Michat Imianowski.

Na co wydawane sa te pieniadze?
Na wszystkie elementy wyposaze-
nia zwiazane z bezpieczenstwem na
jachcie: na tratwy ratunkowe, $rodki

ZAPRASZAMY DO NASZYCH SALONOW ZEGLARSKICH W LEBIE | SZCZECINIE

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY ® MARZEC 2010

pirotechniczne, kompasy. Niezbgdne
sg tez wydatki poprawiajace komfort
zeglowania. Klienci zamawiaja wigc
montaz ogrzewania i klimatyzacji,
a zdarza sig, ze nawet kompresora do
tadowania butli nurkowych. Jednym
z glownych punktow programu dopo-
sazenia jest montaz elektroniki i urza-
dzen nawigacyjnych.

Na koniec przychodzi czas na wy-
posazenie kuchni w zastawg 1 sztucce,
kabin w poSciel, tazienek w rgczni-
ki, przydadza si¢ nawet szlafroki dla
cztonkow zatogi z wyhaftowana na-
zwa jachtu lub logo armatora.

Co zyskuja klienci decydujacy sig
na ustuge ,jacht pod klucz’? Przede
wszystkim nie popetniaja kosztownych

bledow 1 oszczgdzaja czas. Nie mu-
sza wertowac katalogow, wypytywac
w sklepach i traci¢ nerwow w urzg-
dach. Nie musza umawiac si¢ z inspek-
torami. Na zakupiony sprzgt otrzymuja
tzw. ,,gwarancje na burcie”. Oznacza
to, ze jesli co$ si¢ popsuje na jachcie
stacjonujacym na przyktad w Gdyni,
to serwisant pojawi si¢ w marinie i po-
stara si¢ usuna¢ usterke bez koniecz-
nosci demontazu urzadzenia.

Po ztozeniu przez armatora zamo-
wienia na doposazenie jachtu spro-
wadzany jest niezbedny sprzgt. Kiedy
wszystko jest juz na miejscu, wowczas
przygotowywanie jednej jednostki pod
klucz trwa kilka dni.

KO

Zanim oddasz cumy

. Rejestracja jachtu. Niezbedny jest dowod zakupu (umowa lub faktura) oraz

dokument zawierajacy dane techniczne jachtu (np. certyfikat CE). Rejestracje
prowadzi PZZ lub Izba Morska przy Sadzie Rejonowym (jak to bedzie wygladaé
w przysztosci nikt nie wie). W przypadku leasingu procedure przeprowadza fun-
dusz leasingowy (jako wiasciciel jachtu).

. Uzyskanie pozwolenia radiowego oraz nadanie numeru MMSI. Firma

zgtasza sie do Urzedu Komunikacji Elektronicznej. Sktada wniosek i przed-
stawia dane i $wiadectwa homologacji urzadzen komunikacyjnych, w ktére
wyposazony bedzie jacht (radiotelefony VHF oraz radioptawy EPIRB). Pro-
cedura trwa okoto dwéch tygodni.

. Przeprowadzenie inspekcji technicznej. JesteSmy na nig skazani jesli

jacht nie posiada certyfikatu CE. W wyniku inspekcji uzyskujemy Orzeczenie
Zdolnosci Zeglugowej (PZZ) lub Swiadectwo Klasy (PRS).

. Uzyskanie Karty Bezpieczenstwa. Jej uzyskanie jest niezbedne jesli jacht

jest wiasnoscig firmy. Zgtaszamy jacht do inspekcji. Inspektor sprawdza pra-
widtowos¢ i waznos$¢ dokumentdw rejestracyjnych, technicznych, pozwolen
i certyfikatéw zgodnosci, atestéw, a takze zgodnos$¢ wyposazenia z wytycz-
nymi Dyrektora Urzedu Morskiego (kazdy z urzedéw ma inne wytyczne).
Jachty rekreacyjne (nie uzywane do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej)
o dtugosci do 15 metréw zwolnione sg z obowigzku posiadania Karty Bezpie-
czenstwa. Ich wyposazenie zalezy jedynie od inwencji i rozsagdku armatora.

www.magazynwiatr.pl

Fot. Raymarine
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biznes

Wiatr 1 Woda

Warszawskie targi petne rynkowych debiutéw

a targach w Warszawie
N zwykle zapadaja osta-

teczne decyzje dotycza-
ce naszych planéw na najbliz-
szy sezon. | niech Was nie
zmyla niskie temperatury, ani
akweny skute lodem, bo poto-
wa marca to najlepszy czas na
wodowanie marzen.

Kamizelka Crewfit 190N

W tym roku targi odbgda si¢ w dniach
11-14 marca. Miejsce tradycyjne: cen-
trum targowe przy ul. Pradzynskiego.
Do zeglarzy i motorowodniakow do-
tacza mitosnicy wegdkowania, dla kto-
rych przygotowano targi ,,Na Ryby”.

W czwartek, 11 marca, wstgp zare-
zerwowany jest dla branzy i mediow.
Pozostali wodniacy bgda mogli zwie-
dza¢ hale dopiero po godz. 15, a takze
w trzy kolejne dni: w piatek i sobote
od godz. 10 do 18 oraz w niedzielg od
godz. 10 do 17.

Targi jak co roku petne beda rynko-
wych debiutow. Stocznia Northman za-
prezentuje jacht Maxus 28, przestron-
ng jednostk¢ o nowoczesnych rysach
przygotowana dla firm czarterowych
i prywatnych armatorow. Gdanski Sail
Service przedstawi kilka nowosci. Mig-
dzy innymi uprzaz ulatwiajaca wspi-
naczk¢ na maszt Top Climber wyko-
nana z mocnych pasow poliestrowych.
Pneumatyczne kolo ratunkowe, ktore
wypelnia si¢ powietrzem automatycz-
nie w momencie kontaktu z woda.

Tu zwraca uwagg stosunkowo maty roz-
miar paczki, w ktorej przechowywane
jest koto, co moze ucieszy¢ armatorow
mniejszych jednostek. Na stoisku Sail
Service znajdziecie tez tratwg aseku-
racyjna Jon Buoy, ktora taczy w sobie
tradycyjne elementy ratunkowe: koto
ratunkowe, flage asekuracyjna, dryf-
kotwg, lampg i gwizdek. W chwili ze-
tknigcia z woda tratwa nadmuchuje sig
automatycznie. Balast w dolnej czgsci
tratwy wypelnia si¢ woda co zapewnia
stabilizacj¢ i spowalnia dryfowanie.
Cena: 2,7 tys. zk.

Firma Makanu, znana migdzy in-
nymi z dystrybucji odziezy i sprzgtu
marki Crewsaver, zaprezentuje nowa
serig kamizelek automatycznych
Crewfit 190N. Kamizelki wyposa-
zono w wygodny kolnierz i zwigk-
szono obwod klatki piersiowej do
zakresu 86-152. Producent zapewnia,
ze nowe kamizelki sa wygodniejsze
i 1zejsze od starszych modeli. Mozna
je naby¢ w wersji z uprz¢za lub bez.
Ceny kamizelek: od 740 zt (model ju-
nior bez uprzgzy) do 1070 zt (wersja
PLUS ZIP posiadajaca zamek, zin-
tegrowany kaptur oraz o$wietlenie
sygnalizacyjne).

Stocznia Delphia Yachts przedstawi
spacerowy jacht motorowy Nautika
1000 ECO z silnikiem elektrycznym.
To niezwykta kombinacja — chyba po
raz pierwszy do tak duzej jednostki za-
stosowano ekologiczny napgd. Niespo-
dzianka z Olecka powinna zaintereso-
wac wszystkich, ktorzy chca poruszaé
si¢ motorowkami po akwenach objg-
tych strefa ciszy i zakazem uzywania
silnikéw spalinowych.

Szczegdlng uwagg zwraca bogate
wyposazenie ekologicznej Nautiki.

Oproécz silnika z akumulatorami, fado-
warka i watem napgdowym jednostka
posiada ster strumieniowy, ogrzewa-
nie, markowy zestaw audio, zestaw do
mycia pokladu, generator pradu oraz

N
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Nowy przewodnik dla zeglarzy.
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$wiatlo dokowania na dziobie, tzw.
szperacz (wigcej o jachcie Nautika
1000 na s. 17).

Wszyscy, ktorzy wybieraja si¢ w tym
roku na potudnie Europy, z pewnoscia
zauwaza nowa ksiazke wydawnictwa
Alma-Press ,,Grecja. Przewodnik dla
zeglarzy”. Ta pozycja pomoze nam
odnalez¢ si¢ w gaszczu wysp Morza
Egejskiego. Dzigki niej bedziemy mo-
gli zaplanowac rejs zanim wyruszymy
w podrdz do Aten. To wazne, poniewaz
w Grecji zeglujemy na wigkszych prze-
strzeniach, niz na przyktad w Chorwa-
cji. A zle zaplanowana trasa rejsu na
duzym akwenie moze oznaczaé stratg
wielu godzin i dziesiatek mil.

W nowym katalogu sklepu wysyl-
kowego Bakista warto rzuci¢ okiem
na niezwykla pompe zezowa, prak-
tyczng 1 bardzo prosta w budowie.
Pompke¢ umieszcza si¢ na cumie tuz
przy dziobie. Jacht pracujacy na falach
naciaga cumg oraz dwa parciane paski
sciskajace pompkg. Przy kazdym moc-
niejszym szarpnigciu pompka wypom-
powuje wodg zgzowa za pomoca rurki
wsunigtej do kadtuba. A armator wy-
poczywa i planuje nastgpny rejs w za-
ciszu portowej tawerny.

BOARD

Tratwa asekuracyjna Jon Buoy

Kryzys juz za nami?

Rozmowa z Jackiem Orylem, szefem targow Wiatr i Woda.

Magazyn WIATR: Czym nas za-
skocza targi w tym roku?

Jacek Oryl: Cho¢ czasy nie naleza
do najtatwiejszych, warszawskie targi
znoéw beda okazalsze, niz rok wczes-
niej. Wzrosnie liczba prezentowanych
jachtow (o okoto 10 proc.). Wprowa-
dzamy si¢ do nowej hali o powierzch-
ni prawie 4 tys. m kw. Spodziewamy
si¢ az 20 firm z branzy nurkowe;j,
w tym przedsigbiorstw zagranicz-
nych, na przyktad z Chorwacji. Do
zeglarzy i motorowodniakéw dolaczy
kilkadziesiat podmiotow z branzy
wedkarskie;j.

Czy to oznacza, Ze kryzys mamy
juz za soba?

Sporo jeszcze brakuje do zakoncze-
nia kryzysu, ale z pewnoS$cia najwigk-
szy dotek juz za nami. Polskie stocz-
nie zaczynaja wychodzi¢ z tarapatow.
Znajduja nowe kierunki zbytu, wpro-
wadzaja na rynek nowe konstrukcje,
czgsto coraz wigksze i bardziej luk-
susowe. Swietnie radzi sobie Delphia
Yachts. Stocznia Galeon co roku pre-
zentuje nowy, bardziej okazaty jacht
motorowy. Firma Parker sprzedaje
swoje riby w najdalszych zakatkach
$wiata. Piraci porywaja okrety u wy-
brzezy czarnego ladu, a rzady afrykan-
skich panstw $la do Polski zaméwienia
na pontony Parkera, ktore pomagaja im
strzec bezpieczenstwa na przybrzez-

nych wodach. Czyli sprawy idg w do-
brym kierunku.

Czego wystawcy oczekuja po tar-
gach Wiatr i Woda?

Przede wszystkim nowych kontrak-
tow. Jako organizator robimy wszystko,
by szefowie firm wyjezdzali z Warsza-
wy z teczka nowych zamoéwien. Dlate-
g0 zapraszamy na targi gosci ze §wiata
biznesu. Docieramy do nich za posred-
nictwem organizacji zrzeszajacych
przedsigbiorcow, a takze poprzez klu-
by golfowe, tenisowe, a nawet eksklu-
zywne kluby fitness. Chcemy zarazac
jachtingiem potencjalnych nabywcow
sprzgtu wodnego.

Jaka bedzie przyszlo$§¢ warszaw-
skiej wystawy?

To najstarsze i najwigksze targi ze-
glarskie w kraju. Swa pozycje utrzy-
maja jeszcze dtugo. Jednak za kilka
lat liderem moze zosta¢ nasza wysta-
wa organizowana w Gdyni. To miasto
zyje zeglarstwem. Oferuje tansze hote-
le. Niezta komunikacjg. I ma to, czego
stolica nie bgdzie mie¢ nigdy — morze
i maring, w ktorej mozna prezentowaé
jachty prawie kazdej wielko$ci. Kiedy
powstanie nowy port jachtowy w Ba-
senie Prezydenckim, to targi w Gdyni
begda mogly rozwinac skrzydta. Marzg,
by staty si¢ kiedy$ polskim odpowied-
nikiem stynnej wystawy w Genui.

Rozmawial Krzysztof Olejnik

www.magazynwiatr.pl

Fot. Crewsaver, Ocean Safety, Alma-Press
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L
eglowa¢ przez Dalmacje
i nie wpas¢ do Parku Naro-
dowego Kornati, to jak by¢

w Rzymie i nie zobaczy¢ Papie-
za. Przed nami perta Adriatyku.

Archipelag Kornati — najbardziej
rozwinigta grupa wysp w calym ba-
senie Morza Srédziemnego — to mate,
skaliste, surowe i bezludne skrawki
ladu. Jeden obok drugiego. Niekto-
re sa jak naparstki lub szczyty pira-
mid wystajace ponad powierzchnig
morza. Zaledwie dziewi¢¢ z nich ma
powierzchnig wigksza, niz 1 km kw.
Ptynac z poludniowego wschodu na
poéinocny zachdéd mozemy zeglowac
migdzy nimi slalomem.

Zeglarze przyptywaja tu nurkowac,
podziwia¢ brzegi i dzikie ptactwo, po-
spacerowac po surowej i tajemniczej
ziemi, ale przede wszystkim rzuci¢
kotwicg w jakie$ ustronnej zatoczce
i delektowaé sie okolica. W sezonie
0 samotno$¢ migdzy wyspami dos¢
trudno, bo kieruje si¢ tu mnostwo jach-
tow. Wystarczy jednak odrobina wy-
trwato$ci w poszukiwaniach, a mozna
znalez¢ kawatek wlasnego raju.

Jesli wyruszacie z Zadaru, Sukosan,
Biogradu, miasta Jezera, Vodice, Szy-
benik lub Primosten, to archipelag ma-
cie na wyciagnigcie reki. Wychodzac
rano z portu bez problemoéw zdazycie
na wieczorng kolacj¢ do upatrzonej
zatoki.

Wyobrazcie sobie lad zapadajacy sig
coraz nizej i nizej. Zanurzajacy si¢ pod
woda jak dziurawa fajba. Tak wiasnie
powstaty Kornaty. Gdyby to zanurzanie
trwalo dobg, mowilibySmy o kataklizmie.
Ale tu na szczg$cie wybrzeze zapadato sig
z szybkoscia jednego metra na tysiac lat.
Dlatego dzi$ uwazni nurkowie moga po-
szukiwac pod woda linii brzegowej sprzed
wiekow i wypatrywaé pod powierzchnia
wody ruin starozytnych miast.

Na wyspach brakuje stodkiej wody.
Skalista glebg porastaja jedynie trawy
i makia. Gdzieniegdzie o przetrwanie
w tych trudnych warunkach walcza
drzewa figowe, oliwne i winoro$la.
Archipelag nalezy w wigkszo$ci do
mieszkancow pobliskiej wyspy Mur-
ter. Swoje pastwiska maja tu takze rol-
nicy z Dugiego Otoku.

Na Kornati bez trudu odszukacie
maty, $redniowieczny koscidtek Gospe
o Tarica. Nieopodal znajduje si¢ cmen-

www.magazynwiatr.pl

tarz. Co roku, pierwszego dnia czerwca,
odprawiana jest tu uroczysta msza, na
ktéra wierni przybywaja na todziach.
Cumuja w zatoce Kravjacica skad pro-
wadzi szlak turystyczny na najwyzsze
wzniesienie — gor¢ Metlina (237 m).

Zeglarze wyruszajacy w kierunku
parku narodowego musza pomyslec¢
o zakupie biletu wstgpu. Moga to
zrobi¢ w kilkunastu miejscach poza
archipelagiem, migdzy innymi w ma-
rinach ACI Jezera i Vodice, w mari-
nie Betina, w turystycznej agencji
Coronata na wyspie Murter, w Mari-
nie Kremik Primosten, a takze w ma-
rinach w Szybeniku i Sukosan (petna
listg biur sprzedajacych bilety znaj-
dziecie na stronie internetowej www.
kornati.hr).

Na terenie archipelagu informacje
uzyskacie w jednej z dwoch recepcji.
Pierwsza znajduje si¢ w porcie Zakan
na wyspie Ravni Zakan. Druga w zato-
ce Vruje na wyspie Kornat. Oba biura
oferuja licencje wedkarskie, publikacje
i pamiatki. A takze bilety do parku na-
rodowego tylko znacznie drozsze, niz

dziennik poktadowy

150 wysp na kursie

Archipelag Kornati — ostatnie skrawki zatopionego ladu

te zakupione poza terenem archipela-
gu. Pamigtajcie, ze nie warto uchyla¢
sig od zakupu biletu przed przybyciem,
bo nawet jesli przycupniecie ,,na gape”
swoim jachtem gdzie§ w ustronnym
miejscu, stuzby parku z pewnosciag was
wypatrza i podptynat swoja motordw-
ka oferujac bilety po wyzszej cenie.

Ceny biletow do parku Kornati:

jachty do 11 m 150 kun (250)
« jachty 11-18 m 250 kun (400)
«jachty od 18 m 450 kun (750)

(w nawiasach podano ceny drozszych
biletow oferowanych na terenie parku,
1 kuna = 0,54 z)

Pozwolenie na nurkowanie w gra-
nicach parku moga wykupi¢ jedynie
wyspecjalizowane firmy i tylko z nimi
mozemy penetrowaé¢ podwodny $wiat.
Nurkowanie indywidualne jest niedo-
zwolone. Mozna natomiast samemu
wykupi¢ licencjg na wedkowanie — 150
kun za licencj¢ nabyta poza parkiem lub
300 kun jesli zechcemy ptaci¢ dopiero
na miejscu (ceny za osobg na dzien).

Na terenie archipelagu mozecie kotwi-
czy¢ w zatokach (na przyktad przy bo-
jach nalezacych do parku), mozecie tez
korzysta¢ z nielicznych, matych przysta-
ni lub z dwoch kameralnych marin firmy
ACI (pod wieczor bardzo trudno w nich
o wolne miejsca). Obie czynne sa od po-
czatku kwietnia do konca pazdziernika.
Doba postoju jachtu o dtugosci 10-11 m
kosztuje 50 euro. Marina Zut znajduje si¢
w poélnocnej czgséci regionu, w zatoczce
Podresanj na pétnocno-wschodnim brze-
gu wyspy Zut. Maring Piskera odnaj-
dziecie w centralnej czgsci archipelagu,
na polnocnym brzegu wyspy Vela Pa-
nitula. W marinach mozna zatankowac
wodg, ale tylko rano od godz. 8 do 10.

Na péinoc od archipelagu Kornati
—tuzzajego granicami— przywita Was
kolejne wyjatkowe miejsce. To Park
Przyrody TelasCica czyli najwigkszy
i najbezpieczniejszy naturalny port
Adriatyku. Waska zatoka wcina sig 5
mil w glab wyspy. Na mapie wyglada
to tak, jakby nasz jacht wptywal do
rozwartej paszczy krokodyla.

Joanna Rafalska

DD OELPHIA

CZARTERY NA BALTYKU

www.delphiayachts.pl
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rejsy naszych marzen

Zimg przez Adriatyk

Z Triestu do Wenecji we mgle i w mrozie

od koniec grudnia mozna
P wiazac¢ krawaty i przymie-

rza¢ blyszczace kreacje.
Mozna tez pakowac ciepte ga-
cie, czapki, sztormiaki i ruszac¢
w droge. Byle dalej od miasta,
zastawionych stotéw i bigosu.

Pozeglowac¢ zima po pétnocnym Ad-
riatyku? 1 zacumowa¢ w Wenecji na
Sylwestra? Pomyst odwazny, ale na tyle
realny, ze wart krotkiej opowiesci.

Wyruszylismy na potudnie zaraz po
Swigtach Bozego Narodzenia. Pierw-
szego wieczoru po przyjezdzie do
Triestu wykonczyliSmy przytaszczone
z Polski makowce, pierniki i krzepka
grejfrutowke. Wodzirejem wieczoru
byl Adam, ktoéry zwykle chetnie dzie-
li si¢ swymi zyciowymi madro$ciami
zdobytymi podczas niezliczonych mor-
skich podrézy. DowiedzieliSmy sig,
ze cebule to cytryny potnocy. Kto by
pomyslal. Adam zachwycatl tez swoja
figura i zdradzal nam sekrety swojej
diety. Pierwsza to dieta mango: nie je
mango. Druga to dieta cud: je wszystko,
a jak schudnie, to cud. ZapamigtaliSmy

V/ 4
almapress
poleca m.in.

Zatzynam
zeqlowai

Alma-Press,
ul. Ledzka 44a,

01-446 Warszawa,
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REKLAMA

te diety 1 postanowili$my zastosowac je
nagminnie w Nowym Roku. Pelni po-
czucia silnej woli i stalowych charakte-
roéw, z wizja kaloryferéw na brzuchach,
zakopali$my sig¢ w koncu w §piwory, bo
na zewnatrz panowal mroz (-1 C°).

Poniedziatek, 28 grudnia
Poranek wita nas bezchmurnym nie-
bem, jest catkiem ciepto, jakie$ osiem
stopni powyzej zera. Kompletna cisza.
Zero wiatru. Za burtg odkrywamy gi-
gantyczne meduzy. Maja jakies pot
metra $rednicy. Wyruszamy po zakupy,
odbieramy jachty, pijemy pyszna, wlo-
ska kawg 1 co$ koto potudnia ruszamy
do portu Piran na terenie Stowenii.
Piran to urocze, portowe miasteczko
zalozone na wzor wenecki. Po zmroku
pigknie o$wietlone. Rozbrzmiewa ko-
ledami. Po mitym spacerze ladujemy
w mesie, a wachta kambuzowa raczy
nas spaghetti. Atrakcja wieczoru oka-
zuje sig¢ prawie metrowy przyptyw.

Wtorek, 29 grudnia

Przed nami dtugi przelot z Piranu
w poblize naszej upragnionej Wenecji,
do Mariny del Cavallino (Porto di Pia-
ve Vecchia). Przecinamy Zatokg We-
necka prostym kursem (43 mile). Wiatr
lekki, wigc wciagamy zagle na maszt
i szukamy kazdego dodatkowego we-
zta predkosci. Stonca nie ma, ale jest
dos¢ ciepto i nie pada.

Wchodzimy do portu przy niskiej
wodzie, kanatem z wyraznym pradem.
Wejscie tylem pomigdzy dalby roz-
grzewa cala zatogg. Port z pigknymi
sanitariatami, ale bez zadnych dodat-
kowych atrakcji. Ani wody, ani sklepu,
ani baru. Dlatego zaskakuje nas cena
za postoj: 60 euro. To chyba znak, ze
jestesmy blisko Wenecji.

Sroda, 30 grudnia

Rankiem mamy jedyna okazjg po-
czu¢ sig¢ jak Jezus Chrystus. Poziom
morza podniost si¢ o metr. Trap za-
miast prowadzi¢ w gorg, schodzi teraz
w dot. Pomost znalazt sig kilka centy-
metrow pod woda, wigc udajemy, ze
stapamy po wodzie. Po po6t godzinie
woda opadta na tyle, ze pomosty znéw
sa widoczne. Ruszamy wigc do We-
necji. Pogoda paskudna: pada zimna
mzawka, widoczno$¢ staba. Szukamy
ratunku w goracej kawie.

Do Wenecji zblizamy si¢ wczesnym
popotudniem. Wejscie w obrgb miasta
jest ciekawe nawigacyjnie. Tor podej-
$ciowy jest dobrze oznaczony, ale wpty-
wamy przy odptywie, pod silny prad.
Predkos¢ nagle spada z siedmiu weztow
do trzech. Poza tym ruch jak na Mar-
szatkowskiej. Tramwaje wodne, statki
turystyczne, promy, prywatne todzie
motorowe i water taxi. Meldujemy ster-
nikowi o kazdym obiekcie mogacym
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Plywy podtapiaty keje w marinach. Bez kaloszy trudno byto przetrwac.

stanowi¢ dla nas zagrozenie. To wazne,
bo wszyscy sa tu szybsi od nas i oczywi-
Scie czuja sig, jak u siebie w domu.

Szybko znajdujemy spokojny port
w czg$Sci miasta o nazwie St. Elena
(Velico Veneziano). Pomosty sa w po-
towie state, wigc znow ptywy funduja
nam ten sam spektakl: ,,pojawiam sig
i znikam”.

Ruszamy na pierwszy rekonesans do
miasta 1 szybko stajemy si¢ ofiarami
jego uroku. W poblizu mostu Rialto
rezerwujemy miejsce w restauracji na
sylwestrowa pizzg. Poniewaz juz wia-
domo, ze w nocy bgdzie wysoka woda,
zaopatrujemy si¢ w bardzo twarzowe,
kolorowe pokrowce na nogi wigzane
powyzej kolan. Zobaczymy, na co si¢
przydadza...

Sylwester

Zaktadamy ciepte kalesony, polary,
czapki z nausznikami, kurtki wodood-
porne i przede wszystkim kalosze. Ru-
szamy w strong placu Sw. Marka. Plac

jest peten ludzi i wody. Przyptyw sigga
nawet do kolan. Turys$ci spaceruja po
specjalnych podestach prowadzacych
do placu. Ale dalej trzeba sobie radzi¢
samemu. W ruch idzie wigc wszystko,
co jest pod rgka. A pomystowosc¢ tury-
stow nie zna granic: klasyczne kalosze
wedkarskie, torebki wszystkich sieci
supermarketow, wysokie kalosze, krot-
kie kalosze i zwyczajne, miejskie obu-
wie. Znakomita wigkszo§¢ gawiedzi,
niezaleznie od uzbrojenia na nogach,
jest catkowicie przemoczona i bezgra-
nicznie szczg$liwa, cho¢ temperatura
wody jest bliska zera.

Nowy Rok

Poranek budzi nas deszczem i zim-
nem. Pomost oczywiscie pod woda,
wigc bez kaloszy ani rusz. Uzupetnia-
my zbiorniki z woda i ruszamy w dro-
g¢ powrotna, tym razem z pradem
odptywu.

Bez duzego wysitku dla silnika pedzi-
my prawie 10 weztow. Tuz za glowkami

Manewr cumowania do zatopionych pomostow.

www.magazynwiatr.pl

Fot. Agata Pyziak, Jarostaw Lehwark



toru zeglugowego szczelnie otula nas
mgta. Niewiele widaé¢, prawie nic nie
stychag, nic nie wieje i jest pigknie. Pty-
niemy na port Santa Margherita. Wpty-
wamy do mariny dell’Orologio w miej-
scowosci Caorle — duzy port jachtowy
z sympatycznym szefem portu, media-
mi na kei i luksusowym sanitariatem,
ktory z dzika rozkosza okupujemy za-
mieniajac go w tazni¢ parowa.

Kiedy nasze cztonki odzyskuja tem-
peratur¢ wskazujaca na podtrzymanie
funkcji zyciowych, szykujemy pysz-
na kolacjg, ktora szybko zamienia si¢
w zabawg noworoczna.

Sobota, 2 stycznia

Pogoda sig stabilizuje: leje jak z ce-
bra, jest zero stopni Celsjusza, zaczyna
wia¢ i zeby nie byto nudno — od razu
30 weztow. W potudnie deszcz zamie-
nia si¢ w deszcz ze $niegiem, a potem
w $nieg. Musimy podja¢ decyzjg, co
robi¢, bo port zamykaja zgodnie z pty-
wami morza. O tej porze roku o godz.
2 w nocy. Wyjscie na otwarte morze
przy tej pogodzie i wietrze nie jest
zbyt pongtng perspektywa. Przesta-
wiamy wigc jachty do wewnatrz, poza
grodzie portowe. Manewr jest trudny,
bo podmuchy dochodza do 40 weztow,
a kanat po obu stronach zajmuja kutry
rybackie i jest wasko jak diabli.

Niedziela, 3 stycznia

Ranek. Przejmujacy chiod wpetza
do kajut. Zakopywanie si¢ w $piwo-
rach niewiele daje, wigc wyskakujemy
bez budzenia i zaktadamy co si¢ da. Na
poktadzie kroluje mréz: szron na deku,
sople na pokrowcu grota, cumy stoja
w pionie. Za to po wczorajszej zamieci
$nieznej ani $ladu: bigkitne, prawdzi-
wie wiloskie niebo, stonce i ani $ladu
wiatru.

Opuszczamy z nutka zalu dell’Oro-
logio i wyprowadzamy fajby na mor-
ze. To, co skapuje z bomu na stolik,
zamarza w oczach, czyli cieplo nie
jest, ale humor nas nie opuszcza. Sta-
wiamy nawet zagle, ale nie na dtugo
— morze raczej przypomina talerz
zimnej zupy, wigc prujemy na silniku
ile si¢ da.

W Trieécie czeka na nas wlasciciel
jachtow. Steskniony do bolu. Widok
jachtéow w jednym kawatku szybko
go uspokaja, ale wcigz nie wierzy,
ze przy takiej pogodzie zrealizowa-
li$my caty nasz plan.

1.'3-1‘. Ler F—J!l—'ghtﬁ
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rejsy naszych marzen

Urokliwe wejscie do miejskiego portu Piran.

Im blizej Wenecji,
tym wyzsze ceny

Mariny na poinocnym Adriatyku sa
zdecydowanie tansze, niz np. w Chor-
wacji. Jest czysto, na kei znajdziecie
prad i wodg, catodobowe toalety, prysz-
nice z ciepta woda, pralki i suszarki,
stacje paliw 1 sklepy zeglarskie.

Niesamowite wrazenie robi Marina
Sant’Andrea. W porcie jest 250 miejsc
postojowych dla jachtow do 25 me-
trow dtugosci. Dobre zaplecze sani-
tarne, przystgpne ceny, mita i fachowa
obstuga. W innym miejscu — w Porto
San Vito — jest 165 miejsc postojo-
wych dla jachtéw do 20 metrow diu-
gosci. Za postdj naszej jednostki (12
metrow) zaptaciliSmy 20 euro. Bedac
przy Grado warto wplynaé jachtem
do samego centrum miasta (postdj za
darmo).

Im blizej Wenecji, tym ceny optat
portowych rosna, a jako$¢ juz nie ta
sama. Nawet podczas zimowego rejsu
nie ma co liczy¢ na specjalne znizki.

CZARTERY JACHT

W Marinie del Cavallino zaptaciliSmy
60 euro, podobnie w dell’Orologio czy
Porto Santa Margherita.

We wszystkich portach znajduja-
cych sig na kanatach rzecznych wpty-
wajacych do Adriatyku trzeba uwazac
na wrota zamykajace wejscie. Przy
wysokich stanach wody (takich, jak
podczas naszego rejsu) trzeba dobrze
kontrolowaé przyptywy i odplywy,
gdyz moze si¢ okazaé, iz utkniemy w
porcie nawet na kilka dni. W kazdej
marinie wywieszone sa informacje
o ptywach. Jezeli ich nie znajdzie-
cie, zawsze mozna zapyta¢ bosmana.
Uwazajcie tez na prady. Wplywajac
do Wenecji zdarzaja si¢ prady docho-
dzace nawet do 5 weziow.

W Wenecji polecamy port Velico
Veneziano (potudniowe wejscie portu
St. Elena). Port posiada 230 miejsc po-
stojowych dla jachtéw do 15 metrow
dtugosci. Jest tam tez restauracja,
przyzwoite toalety z prysznicami,
prad, woda i stacja paliw. Do placu
Sw. Marka dojdziecie stad pieszo w 20

y

ATRAKCYJNE RABATY  NAJWIEKSZY WYBOR JACHTOW * WYSOKI STAN
NOWY SYSTEM REZERWACJI ON-LINE
Nowoscilll Antila 27, Phobos 25, Mariner 24, Jumper 19,

Cobra 33, Tes 32 Dreamer, Tango 30, Phobos 29, Phila 880, Raptor 27, Phila 26,
Mors 870, Antila 26, Antila 24, Antila 22, Phobos 24, Janmor 28, Sasanka 660, Corveette 600.

WEASNY PORT NAD JEZIOREM KISAJNO « POSEZONOWA WYPRZEDAZ JACHTOW

Chorwacja, Grecja, Balaton, Turcja, Wtochy, Wyspy Kanaryjskie, Karaiby

minut. Optata dobowa — 60 euro za
jacht do 12 metrow plus 4 euro za dobg
od osoby.

Innym weneckim portem jest San
Giorgio Maggiore na wysepce o tej sa-
mej nazwie, zaraz naprzeciwko placu
Sw. Marka (70 miejsc postojowych,
glebokosei 2,20 m-2,40 m). Z mariny
jest pigkny widok na plac Sw. Marka,
a do Wenecji mozna si¢ stad dostac
wodnymi taksowkami.

Zeglujac po pétnocnym Adriatyku
warto zawina¢ jeszcze do stowen-
skiego portu Piran, najpigkniejszego
i najtanszego w Stowenii. Miasteczko
jesturokliwe, a port znajduje sig w cen-
trum miasta. Pozostate porty — Izola,
Portoroz, Koper — réwniez dysponuja
dogodnymi warunkami, jednak optaty
sg tam juz wyzsze.

Agata Pyziak
Malgorzata Talar

Film z rejsu znajdziecie na stro-
nie internetowej www.talar-sisters.pl
(dziat ,,Galeria Video”).

oy
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o polski wkracza moda na
Dzeglowanie przestronny-

mi jachtami motorowymi.
Na razie powoli i niesmiato. Ale
wkrotce te konstrukcje beda po-
wazna konkurencja dla jachtéw
zaglowych.

Dla zeglarzy z Mazur, szczegoélnie tra-
dycjonalistow, ktorzy pamigtaja rejsy na
Omegach, wspominaja ciepto pierwsze
jachty kabinowe i burtaczenie wzdluz

brzmi

stowo ,,motoréwka”
nieswojo. Bo jachting motorowy w pol-
skim wydaniu kojarzy im si¢ z rykiem

kanatow,

monstrualnych silnikéw, nadmierna
szybkoscig i fala, ktora podczas flauty
kotysze wszystkim wokoto. Ale prze-
ciez sa rodzinne motorowki, ktore za-
miast pegdzi¢ na ztamanie karku, poru-
szaja si¢ jak tramwaj wodny — dostojnie
i powoli. Nie robig fali, mieszcza na po-
ktadzie caty wakacyjny dobytek, nawet
rowery. A ich silniki zamiast warcze¢,

jedynie brzgcza jak pszczotki gdzies
za rufa. Sa ledwo styszalne nawet dla
cztonkéw zatogi. Tak wiasnie zegluja
jachty spacerowe — jednostki, ktore za-
czely wyznaczaé nowe trendy w naszej
turystyce wodnej. Wida¢ je najwyraz-
niej na Zutawach Wislanych i na szlaku
Ostroda-Elblag. To wyjatkowe i pigkne
miejsca, a jachty typu houseboats sa dla
nich po prostu stworzone. Ale nawet na
Mazurach nowe jednostki pojawiaja si¢
coraz czgsciej.

Jak na nowa
ofert¢  reaguja
polscy zegla-
rze? Niektorzy
z  zachwytem.
Inni  potrzebuja
wigeej czasu, by si¢ do niej przeko-
na¢. Krzysztof Kotakowski, znany
zeglarz i szkutnik z Ostrody, wlasnie
tworzy nowa firme czarterowa Ktobuk
Yacht, ktorej zadaniem jest wynajem
jachtow Janmor 31 oraz spacerowych
motorowek. Flagowa jednostka floty
bedzie 10,5-metrowy jacht stylizowa-
ny na parowa barke (projektu Jerzego
Mackowiaka). Juz wkroétce jednostka
stanie si¢ ozdoba Kanatu Ostrodzko
-Elblaskiego. — Polacy wciaz kojarza
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czarter gtéwnie z wynajmem jachtu
zaglowego — mowi Krzysztof Kota-
kowski. — A przeciez na naszym akwe-
nie, od Ostrody po Elblag, zeglowanie
z masztem nie ma sensu. Juz kilo-
metr od przystani trzeba go ktas¢. Na
szczgs$cie nastawienie polskich wod-
niakow do spacerowych jachtéow szyb-
ko si¢ zmienia. Jeden z naszych klien-
tow wyczarterowal od nas tradycyjny
jacht zaglowy. Podczas tygodniowych
wakacji tyle razy ktadt i stawial maszt,

Jachty spacerowe zeglujace

po Zutawach Wislanych i Kanale
Elblaskim wyposazone sa miedzy
innymi w rowery dla catej zatogi.

ze nastgpnym razem juz od progu wo-
tat, ze prosi o motorowke.

Polski rynek $rédladowych czarte-
row wyrost z czasow, kiedy o silnikach
marzylo niewielu z nas. Wystarczaty
nam zagle, wiosta i liny. Jednak przez
kilkanascie ostatnich lat czarterowe
jachty staty si¢ duze i nowoczesne.
Zaburtowe silniki sa teraz standardo-
wym wyposazeniem wszystkich jed-
nostek. A zeglarze? Tez si¢ zmieniaja.
JesteSmy coraz wygodniejsi. Coraz
wigksze odlegtosci pokonujemy bez
zagli. Dlatego kiedy nasz akwen ma
duzo mostéw, kanatéw, rozlewisk
i rzek, ktorymi mozna przeprawiac
si¢ na sgsiednie jeziora, warto si¢ za-
stanowi¢: ,,po co nam maszt, skoro tak

zy-t-:esi—,—
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czesto przeszkadza?” 1 dlatego coraz
czgéciej pytamy w firmach czartero-
wych o houseboats.

Rosnaca popularnos¢ tych jed-
nostek bierze si¢ takze stad, ze po-
zwalaja trafi¢ z oferta czarterowa do
nowych klientow. Takich, ktorzy nie
mieli dotad nic wspdlnego ani z ze-
glarstwem, ani z zadng inna forma
wodnej turystyki. Przepisy bowiem
pozwalaja prowadzi¢ jacht motorowy
bez zadnych uprawnien jesli jego sil-
nik nie ma wigcej, niz 13 KM. Wigc
firmy czarterowe grzecznie stuchaja
przepiséw i montuja do swych jachtow
trzynastokonne silniki. — Wszyscy
moi klienci z ubieglego sezonu byli
zeglarskimi nowicjuszami. A mimo
to, korzystajac ze spacerowej moto-
rowki, mogli zeglowa¢ po Mazurach
z calg rodzing — méwi Roman Kutdo
z Gizycka. — Dzigki nowej ofercie po
raz pierwszy sprzedaz czarterOw na
nowy sezon ruszyla u mnie juz jesie-
nig. Pod koniec grudnia jeden z jach-
tow byt juz zarezerwowany na siedem
tygodni lata.

Lukasz Krajewski z Jaworzna trzy
lata temu rozpoczat budowe floty Ze-
glugi Wislanej, firmy, ktora czarteru-
je jachty klientom bez uprawnien na
Zutawach Wiglanych. Dzi$ ma sze$é
jachtow, na sezon planuje wodowanie
kolejnych dwoch. — Jachtu zaglowego
nie oddam w rgce osoby bez doswiad-
czenia, kogo$ spoza wodnego §wiata.
Motorowe spacerowki po kilkugo-
dzinnym szkoleniu na kei w Gdan-
sku wypozyczam zwyktym turystom

www.magazynwiatr.pl

Fot. Zegluga Wislana (3)
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szukajacym nowych wrazen — mowi
Lukasz Krajewski. — Jachty house-
boats pozwalaja nam zdecydowanie
poszerzy¢ rynek potencjalnych od-
biorcéw naszych ustug. Zeglowanie
pod zaglami wymaga specjalnych
umiejgtnosci. Kierowanie naszymi
jednostkami jest tak proste, jak jazda
samochodem.

Czym ro6znia si¢ motorowe space-
rowki od zwyktych jachtow zaglowych
(poza tym, ze nie maja masztow i za-
gli)? Przede wszystkim sa wygodne
i przestronne niemal jak domki letni-
skowe. Sa cigzkie i stabilne — wiatr ich
nie rozbuja, a kufel piwa nie zjedzie ze
stotu przy pierwszym zwrocie. Sa ta-
twe w obstudze. Pozwalaja zwiedzac
nie tylko brzegi, ale tez ciekawe miej-
sca odleglte od szlaku wodnego nawet
o kilkanascie kilometrow. To dlatego,
ze bez problemdéw moga przewozic ro-
wery dla catej zatogi.

Jachty spacerowe posiadaja ogrze-
wanie, w pelni wyposazona kuchnig
z lodowka, ciepta i zimna wodg, oczy-
wiscie ubikacj¢ z prysznicem, a wigk-
sze jednostki — takie jak Haber 33 Re-
porter, ptywajacy po Wisle we flocie
Zeglugi Wislanej — nawet telewizor
z DVD. Nie badzcie zdziwieni jesli na
wypozyczonej jednostce znajdziecie
lornetke, a nawet wedke.

Modanajachty typuhouseboats przy-
szta do nas z zachodu. Przede wszyst-
kim z Francji, gdzie wynajem barek
zeglujacych po kanalach ma dtuga i bo-
gata tradycje. Pierwsze oferty czarteru
francuskich barek polscy posrednicy
przedstawili ponad 10 lat temu. Jednak
dzi$ nie trzeba juz wyrusza¢ nad Loa-
r¢, by wynaja¢ spacerowy jacht, moz-
na to zrobi¢ w Gdansku, Ostrodzie i na
Mazurach. Na catym szlaku Wielkich
Jezior juz kilka firm ma w swej flocie
motorowe spaceréwki. Znajdziecie je
nad jeziorem Jagodne, nad Nidzkim,
nad Niegocinem, w Wilkasach i We-
gorzewie. Niektorzy pomystowi szefo-
wie firm czarterowych potrafia nawet
w godzing zdemontowa¢ maszt jachtu
Phila 880 i wypozyczy¢ klientowi sam
kadtub z zaburtowym silnikiem pod
nowa nazwa Phila Moto.

Ceny czarterow jachtow motoro-
wych nie naleza do niskich, ale nie
odbiegaja od kosztow wynajgcia du-
zego 1 dobrze wyposazonego jachtu
zaglowego. Ktobuk Yacht z Ostrédy
wynajmuje 8-metrowy jacht przezna-
czony dla o$miu 0s6b za 350-500 zt na
dobg (zaleznie od terminu). Tygodnio-
wy czarter jachtu Zeglugi Wislanej
(odbior i zdanie jednostki w Gdansku)
kosztuje od 4 do 7 tys. zl (zaleznie od
wielkoéci jachtu i terminu). W Gizy-
cku znajdziecie jacht Nautika za 700
zt na dobg we wrzesniu (to bardzo
ciekawy termin na mazurska wypra-
we), za 880 zt na dobg w pierwszej
polowie czerwca oraz za 1 tys. zt na
dobg w szczycie wakacyjnego sezo-
nu. Po zblizonych cenach oferowane
sa jachty Courier 970 (na przyktad
w firmie Robson Charter). Tafiszymi
jednostkami sa jachty Calipso 750.
W tym przypadku za wynajgcie to-
dzi na tygodniowy rejs firmy zadaja
od 350 do 530 zt (na przyktad firma
Millennium).

www.magazynwiatr.pl

Jachty opuszczajq sluze.

Kanat Elblaski taczy jeziora Pojezie-
rza Ostrodzko-Itawskiego z Zalewem
Wislanym, a poprzez wody Zutaw
takze z Gdanskiem. To unikalny szlak
wodny. Pozwala podrézowaé dzigki
systemowi $luz i zabytkowych pochyl-

abc czarteréow

ni, ktére sa szynowymi urzadzeniami
wyciaggowymi. Ten $wiatowej klasy
zabytek sztuki hydrotechnicznej zostat
zaprojektowany przez holenderskiego
inzyniera Jakoba Georga Steenke na
poczatku XIX wieku. Budowa kanatu
trwata 8 lat. Pierwszy parowiec mig-
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dzy Itawa, a Elblagiem zaczat kurso-
wacé w 1852 roku.

Doktadne opisy szlakow kanatu
i najblizszych okolic (wraz ze zdjg-
ciami i podziatem drogi na kilometry)
znajdziecie migdzy innymi na stronie
internetowej www.klobukyacht.pl.

Wyspa Sobieszewska
siedlisko wielu .
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Kanat
Elblaski

Szlak, ktory zapada
w pamie¢ na zawsze
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Fot. Zegluga Ostédzko-Elblgska

asz jacht wspina sie do
gory niczym kolejka na
Gubatowke. Po prawej

drzewa, po lewej pole, a pod
dnem szyny. To po prostu nie-
zwykte. Przezyjcie przygode na
kanale innym, niz wszystkie.

Kanat Elblaski jest wyjatkowy, ponie-
waz réznice poziomow wody pokonuje-
my na pochylniach, a nie w §luzach. Po-
chylnia, to budowla hydrotechniczna,
ktorej najwazniejsza czgscia sa wozy
transportujagce jachty ladem. Wozy
wprawiane sa w ruch dzigki wodzie
napedzajacej kota zamachowe lub tur-
bing. Na odcinku 10 km dziata az pigé
pochylni, ktore przewoza jachty prawie
100 metrow w gorg lub w dot. Wszyst-
kie rozwigzania techniczne tych zabyt-
kowych urzadzen zachowane zostaly
w pierwotnej formie.

Kanat taczy Pojezierze Ifawskie z El-
blaskim Wgzlem Wodnym. Odcinek
Kanatu z Ostrédy do Mitomtyna popro-
wadzono skanalizowanym odcinkiem
rzeki Liwy, znajduja si¢ na nim dwie
$luzy. Dalej Kanat na kilku odcinkach
prowadzi przez jeziora, w tym jedno
duze (Ruda Woda) i kilka tak zarasta-
jacych, ze wydaje nam sig, iz plynie-
my nieco szerszym odcinkiem kanatu.
Dalej na poéinoc znajduja si¢ stynne
pochylnie. Koncowy odcinek szlaku do
Elblaga to zarastajace jezioro Druzno

www.magazynwiatr.pl

(czgsto niepoprawnie nazywane Druz-
no), bedace wyjatkowym rezerwatem
flory i fauny, a nastgpnie rzeka Elblag
(Elblazka) doptywajaca do Elblaga.

W Mitomtynie mozemy wptynaé na
Kanat Itawski, ktorym doptyniemy do
Jezioraka. Z jeziora Ruda Woda moze-

si¢ przebijac¢ (kontrolujac $rubg i uktad
chlodzenia silnika). Najwigcej roslin-
nos$ci jest w okolicach pochylni i na
odcinkach pomigdzy nimi.

Podczas przechodzenia przez po-
chylnie i $luzy pierwszenstwo maja
statki bialej floty, czgsto ptynace ,,sta-

Kanat mozna przeptyna¢ kajakiem, motoréwka, jachtem mieczowym
lub balastowym, a takze statkiem biatej floty.

Trzeba jednak pamieta¢ o wymiarach jednostki.

Maksymalna dopuszczalna szerokos$¢ to 2,6 m (w dnie) i 3,35 m
(na wysokosci 1,3 m). Natomiast szerokos¢ $luz to 3,2 m (Mata
Rus$ — po przebudowie) i 3,25 m (Ostroda).

my dosta¢ si¢ na przepigkne i rzadko
odwiedzane jezioro Bartazek.

Ptyniemy Kanalem
Nawigowanie Kanatem Elblaskim
r6zni sig od zeglugi kanatami znanymi
cho¢by z Mazur. Po pierwsze, Kanat
Elblaski jest duzo wezszy, a oprocz
tego w kilku miejscach ma specjalne
wrota ochronne, w ktorych szeroko$¢
wynosi zaledwie trzy, cztery metry.
Dlatego na wielu odcinkach nie sposob
swobodnie mina¢ sig ze statkiem pasa-
zerskim, trzeba dobija¢ do brzegu.
Kanat jest zaro$nigty roslinno$cia
wodna i ptywajacymi wyspami, ktore
czesto tworza na dtugich odcinkach
,»czopki” przez ktore trzeba mozolnie

dami”, nawet trzy lub cztery jednost-
ki jedna za druga. Moze to oznaczaé
konieczno$¢ oczekiwania na przejscie
przy pochylni. Nawet wtedy, gdy stat-
kow jeszcze nie ma, a obstuga dopiero
spodziewa sig ich przybycia.

Wzdtuz Kanalu nie ma dogodnie
potozonych stacji benzynowych, wigc
praktycznie oznacza to brak mozliwo-
$ci zakupu paliwa (w Maldytach czy
Mitomtynie sa stacje benzynowe, ale
konieczny jest naprawdg dtugi spacer).
Nalezy wigc zaopatrzy¢ si¢ wczesniej
w odpowiednie zapasy. Sluzy na trasie
kanalu réwniez sa waskie, a roznice
pozioméw wody spore.

Na calym szlaku Kanatu nie ma
praktycznie zadnych przystani, ani

abc czarteréow

wyodrgbnionych miejsc  dostosowa-
nych do cumowania (poza kilkoma na
jeziorach). Wyjatkiem jest umocniony
pas nabrzeza na goérnym odcinku po-
chylni Buczyniec. Przystanie w Mat-
dytach i Milomlynie sa w budowie
i maja zacza¢ dziataé juz w tym roku.
Natomiast miejsca do biwakowania na
dziko znajdziecie na jeziorach, przez
ktore przebiega szlak.

Wjezdzamy

na wozek pochylni

Wozy transportowe, na ktérych po-
konamy rdéznicg pozioméw, umiesz-
czone sa na dwoch réwnoleglych to-
rowiskach pochylni. Jeden na gornym
stanowisku, drugi na dolnym. Przecia-
gane sa za pomoca stalowych lin i mi-
jaja si¢ w potowie drogi.

Boki wozka to stalowe, kratowni-
cowe Sciany. Na gorze kazdej z nich
jest pomost z barierka i drabinkami
umozliwiajacymi zej$cie na ziemig. Na
pomoscie jest gong, w ktory uderzamy
miotkiem, dajac sygnal ze jestesmy
gotowi do jazdy oraz hamulec rgezny,
ktory moze by¢ uzywany w razie po-
trzeby.

Predkos¢ wozu na pochylni wy-
nosi od 1,5 do 2,5 km/h. Sredni czas
przejazdu przez pochylni¢ (lacznie
z osadzaniem jednostek na woézkach)
wynosi od 15 do 30 minut. Przejscie
przez wszystkie pochylnie zajmuje
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abc czarteréow

okoto dwoch godzin, ale czas ten moze
by¢ znacznie wydtuzony, jesli przy po-
chylni bgdziemy musieli przepuszczac
statki.

Jesli mamy szczg$cie 1 statkow nie
ma, wpltywamy na zatopiony w wo-
dzie wozek. A wlasciwie wpltywamy
pomigdzy dwa, wystajace z wody po-
mosty, bo tylko tyle w tym momencie
widzimy.

Manewry przeprowadzamy z mini-
malna predkoscia. Przeszkadzaja nam
wyloty kanatow obiegowych, ktore od-
prowadzaja wodg napgdzajaca koto za-
machowe pochylni. Wyloty owych ka-
natow znajduja si¢ w poblizu wozkow.
Powstajacy przez to silny poprzeczny
prad moze utrudni¢ sterowanie i spo-
wodowac boczny dryf.

Ustawienie jachtu na wozku pochyl-
ni jest uzaleznione od liczby jachtow.
Maksymalnie moga wptynac¢ na wozek
trzy jachty $redniej dtugosci (od 6,5 do
7 metréw) lub dwa wigksze (8 metrow).
Statki przeprawiane sa pojedynczo.

Przy ustawianiu jachtu trzeba pa-
migtac, ze sam wozek jest dtuzszy, niz
wystajace nad wodg pomosty. Spod
wozka zbudowany z drewnianych be-
lek wystaje okoto 1,5 metra z przodu
iztylu. Mato znaczenie, jesli na wozek
wchodzi maksymalna liczba 3 jachtow.
Ustawiamy si¢ zwykle nastgpujaco:
pierwszy jacht wplywa i cumuje do
prawego pomostu, wychylajac dziob
0 1,5 metra dalej, niz pomost. Srodko-
wy jacht cumuje z drugiej strony woz-
ka, do lewego pomostu, a ostatni jacht
znowu do prawego pomostu, z rufa

Jachty balastowo-mieczowe nalezy szczegolnie starannie zabezpieczy¢ cumami przd ,, potozeniem si¢” na wozku.

wystajaca z tytu wozka. Czasami jach-
ty nieco zachodza na siebie.

Kiedy juz nasz jacht wptynie na woz
transportowy, na pomost wychodzi
dwuosobowy desant. Jedna osoba do
szpringu dziobowego, druga osoba do
szpringu rufowego. Sa réwniez zwo-
lennicy ustawiania jachtu na cumach
— jednak gdy jacht wystaje za pomost
nie jest to mozliwe.

Podnosimy catkowicie miecz, ptetwe
sterowa 1 wyjmujemy z wody silnik.
Gdy wozek ruszy, jacht poczatkowo

Klobuk Yacht Charter

Dzika przyroda
Zabytki techniki
Miejsca historyczne

A

Piaszczyste morskie plaze KEOBUK YACHT

Chcesz przezyc cos innego?
Wybierz sie na szlak!!!

Sp. z 0.0,

-

Ostroda-Elblagg-Zalew Wislany

Ktobuk Yacht Sp. z o.0., Kajkowo, ul. Bukowa 10,
14-100 Ostroda, tel. +48 89 642 90 77, +48 501 033 138
www.klobukyacht.pl
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zostaje w miejscu, chcac nam uciec do
tytu, musimy wigc przytrzymac go od-
powiednim szpringiem lub cuma. Dla
pewnosci okrgcamy je wokot barierek
ochronnych pomostu.

Jacht ptynie razem z wozkiem, a po
chwili, gdy ten zaczyna wynurzaé sig
z wody, jacht powoli osiada na deskach
— osoby na pomos$cie musza wtedy
odpowiednio szybko luzowaé cumy,
jak w $luzie. Jesli jednak zrobig to za
szybko — jacht ucieknie i moze wpasé
na inne jachty (lub na przyktad zakli-
nowaé¢ top masztu o kosz kolejnego
jachtu). Jesli poluzuja zbyt wolno — za-
wisniemy na cumach. Pozostata czgs¢
zatogi zostaje na jachcie i odpycha
jacht od bocznych $cian wozka. Tak,
by osiadajac na dnie byl w miarg row-
no oparty. Nalezy pamigtaé, ze czg$¢
metalowych wzmocnien $cian bocz-
nych skierowana jest sko$nie ku $rod-
kowi, a wida¢ to dopiero w momencie
wynurzania si¢ wozka.

Jacht osiada okoto dwodch-trzech
metrow nizej, tak ze osoby siedzace
na pomoscie pochylni prawie dotykaja
go nogami. Ale uwaga! Na niektorych
pochylniach réznica jest duzo wigksza,
i jacht jest duzo nizej, niz pomost, co
moze nas nieco zaskoczy¢.

Zatoga stara si¢ nie porusza¢ na
poktadzie, by nie spowodowaé prze-
chylenia jachtu. Jacht mieczowy osia-
da réowno, nieco gorzej maja jachty
balastowo-mieczowe, gdyz one najbar-
dziej narazone sa na ,,potozenie sig”
na pochylni. Opieraja si¢ bowiem na
kilu i uko$nych metalowych wzmoc-
nieniach burty woézka. Wystarczy, iz
kto$ na poktadzie przejdzie na druga
burtg i... Mnie samemu przytrafito si¢
to juz kilka razy i nie jest to przyjemne
uczucie. Potozenie jachtu to jednak nie
tragedia, wraz z wplywaniem woézka
na wodg kadtub zacznie sig¢ podnosi¢
(znowu pracujemy cumami!).

Niestety, nie wszystkie belki na dnie
wozka sa rowne, niektore wystaja ponad
poziom. Trafienie taka belka na stabe
miejsce w dnie naszego jachtu albo na
przyktad na $rubg silnika, ktorego nie
wyjelismy ze studzienki, moze spowodo-
wac¢ uszkodzenia. Dlatego do$wiadczeni

zeglarze majacy jachty ze sterem glebino-
wym lub innymi elementami pod dnem
w okolicy rufy, ustawiaja si¢ na koncu po-
chylni, tak by rufa wisiala w powietrzu.
Po ustawieniu wszystkich jachtow na
wozku uderzamy miotkiem w gong i cze-
kamy na pierwsze przejicie... Przy piatej
pochylni bedziecie juz starymi fachowca-
mi. Gdy wozek dociera do drugiego konca
pochylni, operacje z jachtem powtarzamy,
oczywiscie w odwrotnej kolejnosci.

* Nie schodZcie z wozka w trakcie prze-
prawy. Drabinki i elementy zanurzane
w wodzie sg bardzo $liskie, poro$nigte
glonami i oblepione ro$linnoscia.

* Za przejazd przez wszystkie pie¢ po-
chylni zaptlacicie operatorowi przy
pierwszej z nich (od godz. 7 do 16
— 5,30 zt, po godz. 16 — 10,60 zt).

» Od 28 kwietnia do 30 czerwca pochyl-
nie czynne sg codziennie od godz. 9
do 17. Od lipca do sierpnia — codzien-
nie od godz. 9 do 19. We wrzes$niu
— codziennie od godz. 9 do 17.

* Uruchamianie pochylni dla jachtow:
o godz. 10, 12, 14, 16, 18 oraz zawsze
przy catkowitym napetnieniu wozu
transportowego w czasie godzin pra-
cy pochylni.

Piotr Salecki
Wiecej o Kanale Elblgskim i szlaku

z Gdanska do llawy na stronie:

www.pomorskiszlakzeglarski.info.pl

SIEC SELEPOW ZEGLARSKICH

CZELADZ 32 265-19-18
POZNAN 61 842-71-70
WROCLAW 71 363-27-01

www.sklepyzeglarskie.pl

NAJLEPSEY PARTNER W ZAKUPACH
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Fot. Ktobuk Yacht



Fot. Delphia Yachts

--E‘.-‘B'.-
a dziob jak maty Tita-
nic. Leonardo DiCaprio

mogtby niemal wychy-
li¢ sie znad relingéw, roztozy¢
rece i krzyczeé¢ jak w filmie
o stynnym parowcu: ,Jestem
kréolem swiata!”.

Nautika 1000 EKO to maty statek
taczacy w sobie zalety wygodnej barki
i nowoczesnego, luksusowego jachtu
motorowego. Do niedawna w kadhu-
bach montowano ciche i oszczedne sil-
niki spalinowe. Zastosowanie napgdu
elektrycznego to nowos$¢ z ostatnich
dni, ktora stocznia Delphia Yachts
przygotowata specjalnie na targi Wiatr
i Woda. Jednostka wyposazona w eko-
logiczny silnik bedzie mogta caty
dzien zeglowa¢ bez doladowywania
akumulatorow.

Nautika zachowuje klasyczne rysy
charakterystyczne dla nieslizgowych
motorowek. Na rufie zaprojektowano
maly pomost kapielowy. Na dziobie
jest miejsce do opalania. A nad kok-
pitem przestronny dach chroniacy
zalogg przed stonicem. Do konstrukcji

dachu i do rufy mozna przymocowac
cabrio czyli namiot z oknami, ktory
zamyka przestrzen tylnej czgsci jachtu

i tworzy maly ogrod
Zimowy. Dzigki
niemu zaloga moze
biesiadowa¢ w kok-
picie nawet w chtod-
niejsze i deszczowe
dni. Rufg zaprojek-
towano w taki spo-
sob, by po kilku
drobnych zmianach
na poklad mogli bez
przeszkod wjezdzac
niepetnosprawni na
wozkach.

Ksztatt dna spra-
wia, ze 16dka nie
wpada w dryf przy
silniejszych podmu-
chach. Dzigki za-
stosowaniu  dwoch
pletw  sterowych,
na ktore kierowany
jest strumien wody
ze $ruby, jacht nabiera sterownosci na
wstecznym biegu. Przy parkowaniu

Oprocz salonu Nautika 1000 moze mie¢ dwie lub trzy kabiny.

www.magazynwiatr.pl

w przepetnionych marinach jest to
bardzo pomocne. Zwykte barki czgsto
maja problemy z zegluga do tytu.

Kambuz posiada zlewozmywak i czteropalnikowq kuchenke.

Kokpit posiada fotel pilota i konsolg
kierownicza. Na rufie jest laminato-
wy trap, na dziobie drabinka i szpe-
racz. Wewnatrz znajdziecie obszerna,
podwojna koje dziobowa . Podwojna
koj¢ rufowa. W mesie oprocz kam-
buza ze zlewozmywakiem i dwupal-
nikowa kuchenka jest stot sktadany,
taweczka oraz wygodna sofa. Melo-
manow ucieszy zapewne zestaw audio
firmy Sony.

Wodg pitnag zgromadzono w zbior-
niku o pojemnosci 210 litrow. Insta-
lacja cieplej wody wyposazona jest
w 20-litrowy bojler. W standardowym
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jachty

Nautika 1000 EKO

Duzy jacht spacerowy z silnikiem elektrycznym

wyposazeniu znajduja si¢ oczywiscie
dwie pompy zgzowe (elektryczna
i rgczna) oraz zbiornik na 73 litry pa-
liwa (dotyczy wersji z silnikiem spa-
linowym).

Pomyst na mazurska barke¢ narodzit
si¢ w Gizycku, w $rodowisku wihasci-
cieli firm czarterowych. Najwigkszym
entuzjasta budowy tego okrgtu byt od
poczatku Michat Szafranski, dzi$ kra-
jowy dealer Nautiki. Projekt stworzyt
Andrzej Skrzat.

Nautika szybko okazata sig strza-
tem w dziesiatkg. Cieszy sig dzi$ tak
duzym wzigciem klientéw, ze na reali-
zacjg zamOwienia trzeba czekac kilka
miesigcy. Do maja po polskich wodach
bedzie zeglowac¢ juz 20 takich jedno-
stek - cztery na Zutawach, po jednej
w Elblagu i Gdyni, a pozostale na Ma-
zurach. Michat Szafranski przerzucit
swoja todkeg do Czarnkowa, na Note¢.
I zamierza stad wyruszy¢ rzekami
i kanatami na zachoéd Europy.

Firmy czarterowe najchgtniej za-
mawiaja jacht w wersji podstawowe;.
Prywatni armatorzy czgsto wybieraja
wersje bogatsze, lepiej wyposazone.

Krzysztof Olejnik

Dane techniczne

dtugosc¢ 10,55 m
szerokos¢ 3,45m
zanurzenie 0,63 m
wysoko$¢ 3,00 m
balast 400 kg
ciezar 4600 kg
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sport

rimaran BMW Oracle nie-
siony nad woda przez
wielkie skrzydifo nie dat

zatodze Alinghi zadnych szans
i zwyciezyt 2:0.

Trzeba mie¢ fantazjg, by zatrudnic¢
w sumie 53 konstruktorow i wydaé na
oba jachty 400 mlIn dolaréw. A wszyst-
ko po to, by rozegra¢ zaledwie dwa
wyscigi. Tyle o kosztach. A zyski?
Z pewnos$cia najwigkszym zwycigzca
33. Pucharu Ameryki jest Larry Elli-
son, szef firmy produkujacej oprogra-
mowanie do obstugi baz danych Oracle
Corporation. To jeden z najbogatszych
ludzi $wiata, jego majatek szacowany
jest na kilkanascie miliardow dolarow.
Topienie pienigdzy w zeglarskich pro-
jektach jest jego sposobem na zycie.

A co zyskato zeglarstwo dzigki spek-
takularnej walce gigantycznych wielo-
kadlubowcow? Puchar Ameryki w nie-
typowej formule przykutuwage mediow
i kibicow. Przed startem do pierwszego
wyscigu nikt nie wiedziat, ktory z jach-
tow bedzie szybszy, trimaran Amery-
kanow czy katamaran Szwajcarii. Nie
wiedzieli$my, ktora jednostka bedzie
bardziej zwrotna, jak sternicy rozegraja
walke przed startem, jak sprawdzi sig
w boju wielkie skrzydto BMW Oracle
— wynalazek tylez niezwykly, co ryzy-
kowny, bo przeciez nigdy wczesniej nie
sprawdzony podczas regat.

Po pierwszym dniu zawodow, w kto-
rym Amerykanie wrgez o$mieszyli ry-
wali, pojawity si¢ jednak watpliwosci.
Po co nam rywalizacja jachtow o tak
réznych mozliwosciach nautycznych.
Po co nam match racing, w ktérym ry-
wale prawie si¢ nie widza, a w skrajnych
przypadkach dzieli ich ponad 3 km. Pod
wzgledem sportowym te regaty z pew-

noscia nie byly udane. Ale spektaku-
larny sukces Amerykanéw rozbudza
wyobrazni¢ i pozwala przypuszczac,
ze 1ozw0j nowosci technologicznych
bedzie teraz szybszy i tatwiejszy (co nie
znaczy, ze tanszy). Zwycigstwo jachtu
ze skrzydlem w Pucharze Ameryki juz
dzi$ jest jedna z wazniejszych dat w hi-
storii sportu zeglarskiego.

Z drugiej strony mozna sig teraz spo-
dziewa¢ pewnego opamigtania ludzi
rzadzacych Pucharem. Bo co innego
pogon za nowoczesnoscia i technolo-
giczny wyscig zbrojen, a co innego ry-
walizacja sportowa. Wyscig wielokad-

""l

-

tubowcow byt zjawiskiem, niezwykla
atrakcja, ale tylko na chwilg. Trudno
wyobrazi¢ sobie przysztos¢ tych regat
bez powrotu do walki burta w burtg.
Poczatek pierwszego wyscigu w Wa-
lencji zaczat si¢ jak klasyczne regaty
meczowe. Kiedy tylko zalogi wptyngty
w pole startowe BMW Oracle szybko
zblizyt si¢ do rywali plynac prawym
halsem. Jacht Alinghi nie zdazyt usta-
pi¢. Amerykanie zgtosili protest. Sg-
dziowie przyznali im racj¢ podnoszac
niebieska flagg. Szwajcarzy jeszcze nie
wystartowali, a juz wiedzieli, ze na tra-
sie bgda musieli wykona¢ karne kotko.

uchar ,lgﬁerrygi |
i i, - R

-
- —

Na chwilg przed startem wydawato
sig, ze los moze sig jeszcze usmiechnaé
do Alinghi. Zatoga katamaranu pierw-
sza przeszla linig startu i zaczgta hal-
sowa¢ w kierunku gornej boi (pierw-
szy bieg rozegrano na trasie: start, boja
numer | i kurs na metg z wiatrem).
Amerykanie stangli bez predkosci. Nie
mogli odpas¢ od linii wiatru. Ruszyli
dopiero po dtuzszej chwili, gdy Szwaj-
carzy byli 200 metréw z przodu.

Szybko jednak okazalo sig, ze w re-
gatach walcza catkowicie rozne jach-
ty. Amerykanie zeglowali ostrzej na
wiatr. Cho¢ wiato zaledwie 7-8 weztow

James Spithill, czlowiek z Matrixa: w plecaku komputer, w uchu stuchawka, a w okularach specjalny monitor.
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BMW Oracle sunat okoto 20 weztow.
To niesamowite, by jacht wazacy 80
ton pgdzit trzy razy szybciej od wiatru
przy tak niewielkich podmuchach.

Amerykanie prawie caty czas utrzy-
mywali ponad woda dwa nawietrzne
ptywaki. Przewaga Alinghi topnia-
ta w oczach. Szwajcarzy probowali
jeszcze sig broni¢ zmieniajac przedni
zagiel, ale ich jacht wciaz ustgpowat
rywalom. Byl wolniejszy nawet wow-
czas, gdy Amerykanie zrzucili genug
i zeglowali wylacznie na wielkim
skrzydle.

Kiedy jachty mingty gorna bojg byto
juz jasne, ze obserwujemy jednostki
tak rézne, ze wlasciwie nigdy nie po-
winny rywalizowa¢ migdzy soba w re-
gatach meczowych. Amerykanie nadal
zeglowali z duza swoboda i lekkoscia.
Jacht Szwajcardéw ptynat jak ston. Przy
stabym wietrze nie mogt oderwac pty-
waka od wody. Zupelnie jakby przewo-
zono wewnatrz jaka$ kontrabandg. Nie
pomogt nawet wielki genaker o po-
wierzchni sporej dziatki budowlane;j
(1100 metrow kwadratowych).

Na kursie z wiatrem BMW Oracle
zeglowal prawie 20 stopni petniej czyli
zmierzal krotsza droga do celu. Na me-
cie przewaga Amerykanéw wynosita
prawie 10 minut.

Drugi wyscig zndw zaczal si¢ nieko-
rzystnie dla Alinghi. Szwajcarzy dostali
karg, poniewaz zbyt p6zno wptyngli do
strefy przedstartowej. P6zniej ich decy-
zja o wyborze prawej strony trasy oka-
zala si¢ stuszna. Kilka chwil po starcie
przyszta 20-stopniowa zmiana kierun-
ku wiatru, ktora pozwolita Alinghi
osiagna¢ 500 metrow przewagi. Co
z tego skoro rywale szybko odrabiali
stratg, a oba kursy baksztagowe (drugi
wyscig rozegrano na trasie trojkata) sta-
nowily popis BMW Oracle. Trimaran
pedzit nawet 33 wezly i zostawil rywali
daleko w tyle. Na mecie roznica migdzy
jachtami wynosita prawie 5,5 minuty.

Amerykanie wygrali w stylu, jakie-
go nikt si¢ nie spodziewal. Na kursach
baksztagowych ich trimaran sunat
jak torpeda. W catych regatach $red-
nia pr¢gdkos¢ BMW Oracle byta o 2-3
wezly wyzsza, niz $rednia predkosé
Alinghi. Skrzydto przygotowane przez
Mike’a Drummonda (gléwnego pro-
jektanta) i lana Burnsa (koordynatora
prac projektowych) w petni spetnito
oczekiwania.

Dariusz Urbanowicz
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Prawie cate regaty na jednym ptywaku. Trimaran USA frungd jak motyl.
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Optimisci z Kamienia

Kamien Pomorski stolica polskiego Optimista

Zawodnicy z catego swiata,
nawet z Japonii i Malezji,
trenerzy, rodzice, Fryderyk
Chopin i Wikingowie przyjada
w lipcu do Kamienia Pomorskie-
go na mistrzostwa Europy w kla-
sie Optimist.

Na Zalew Kamienski wybiera si¢
250 mtodych zeglarzy z catej Europy
oraz kilkudziesigciu zawodnikéw z in-
nych kontynentow. Wystartuje tez 14
zeglarzy z Polski (wylonionych w dro-
dze eliminacji). Organizatorzy obiecu-
ja wyjatkowa oprawg regat. Na miasto
najada Wikingowie na smoczych to-
dziach. Goscie ustysza muzykeg Chopi-
na, jednego dnia w amfiteatrze, innego
w kamienskiej katedrze. Planowany
jest tez koncert zagranicznej gwiazdy
pop. A zmagania uczestnikow bgdzie
mozna $ledzi¢ na dwoch telebimach.
Budzet imprezy szacowany jest na 1,5
mln zt. Glowni partnerzy mistrzostw
to wladze wojewodztwa zachodniopo-
morskiego, gmina Kamien Pomorski
oraz firmy Nivea i Crewsaver.

Starania miasta o uzyskanie pra-
wa do organizacji mistrzostw trwaty
dwa lata. W finale zmagan Kamien
Pomorski pokonat grecki Pireus. Ale

mistrzostwa Europy na Zalewie Ka-
mienskim zapewnie nie doszlyby do
skutku, gdyby nie do$wiadczenie or-
ganizatorow zebrane podczas corocz-
nych Migdzynarodowych Mistrzostw
NSKO. — To obecnie najwigksze regaty
klasy Optimist w Europie Wschodniej
— moéwi Marek Swiderski, szef Jacht
Klubu Kamien Pomorski.

Podczas ostatniej edycji, we wrzes-
niu ubiegtego roku, holenderska firma
Sailing Spectator zaprezentowata swoj
system monitorowania rywalizacji.
Kazdy z zawodnikow miat zamonto-
wany na jachcie nadajnik GPS. Dzigki
temu rodzice mogli $ledzi¢ sukcesy
swych pociech na ekranie ustawionym
w biurze zawodow, a takze na ekra-
nach swych komputeréow. Popularnosé
witryny sailingspectator.com w trakcie
regat przerosta wyobrazenia szefow
firmy. Spodziewali sig 25 tys. wejs¢
dziennie, a bylo ich cztery razy wig-
cej. Teraz Holendrzy przygotowuja na
mistrzostwa Europy serwer o wigkszej
przepustowosci. A trenerzy zbroja si¢
w cierpliwo$¢. Zdarzalo si¢ bowiem,
ze trener siedzac na pontonie odbierat
telefon od rodzica z Trojmiasta, ktory
pytal: ,,dlaczego ten mdj ptynie tak da-
leko w prawo?”

ORGANIZATORZY

GLOBALOCEANRACING GLOBAL

oceanracing

MIEDZYNARODOWE TARGI

jﬂ?}/ SZCZECINSKIE

SZCZECINWATERSHOW
26 - 28 Marca 2010

GODZINY OTWARCIA TARGOW 10:00 - 18:00

TERENY WYSTAWIENNICZE MIEDZYNARODOWYCH TARGOW SZCZECINSKICH
ul. Struga 6-8

WWW.SZCZECINWATERSHOW.PL
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Michal Tomaszewski (MOS Ilawa) podczas treningu w hiszpanskim Palamos.

Kto odsniezy jeziora?

Rozmowa z Dorota Michalczyk, sedzig gtéwnym bojerowych
mistrzostw swiata i Europy rozegranych w Austrii.

Magazyn WIATR: Pani Doroto, nie
zal Pani takiej zimy? Tyle mieliSmy
mrozu, jeziora przykrywa gruba war-
stwa lodu, ale przez ten $nieg nie moz-
na lata¢ na bojerach nigdzie w Polsce.

Dorota Michalczyk: Nie tylko w Pol-
sce. Zasypane sg chyba wszystkie zamar-
znigte akweny w Europie. Mistrzostwa
$wiata miaty odby¢ sig¢ na Balatonie, 170
zawodnikéw zglosito sig do regat, wielu
zdazylo potrenowaé, ale w nocy przed
pierwszym wyscigiem spadto prawie 20
cm $niegu. Caty ten karawan bojerow-
cow musiat sie ewakuowac do Austrii.

Jak mozna w krotkim czasie za-
rzadzi¢ odwrot calej floty, znalezé¢
nowy akwen i naméwi¢ wszystkich,
by wyruszyli do sasiedniego kraju?

To jest specyfika bojerow. Zawodnicy
wiedza, ze pewny jest tylko termin zawo-
dow. Miejsce nigdy. Bojerowcy sa $wiet-
nie zorganizowani i zdyscyplinowani.
Pakuja sprzgt, wsiadaja do samochodéw
iza kilka godzin sa na innym lodzie.

I nikt nie kreci nosem? Przeciez
kazdy ma jakie$ obowiazki, rodzine
i plan, by wréci¢ do domu na czas...

Zawodnicy podporzadkowuja swoje
zycie terminom najwazniejszych regat.
Poza tym bojerowcy raczej nie naleza
do biednych, wigc nie jest dla nich prob-
lemem dtuga podréz, wynajgcie nowe-
go hotelu czy przedtuzenie wyjazdu.

Skad wiecie, w ktérym miejscu jest
dobry 16d?

Mamy swoich ludzi w wielu krajach.
To siatka informatoréw, nasze boje-
rowe CIA. Wystarczy wykona¢ kilka
telefonow do znajomych, by mie¢ pel-
ne rozeznanie. Czasem kto$ na nasza
prosbg wsiada do samochodu i jedzie
na przeszpiegi.

Gdzie dzisiaj mozna lata¢?

Chyba nigdzie. Czekamy na lepsza
aurg (rozmowg przeprowadzono 17 lu-
tego — przyp. red.)

Czyli na wiosne?

Nie, czekamy na lekkie ocieplenie
i deszcz, a pdzniej na przymrozki. Cho-
dzi o to, by stopniat $nieg, a nie 16d, kto-
ry si¢ pod nim znajduje. Jesli przyjdzie
wylacznie odwilz, to 16d stanie si¢ kru-
chy i niebezpieczny. Nawet jesli nadal
bedzie miat prawie 30 cm grubosci.

Moze trzeba pomysle¢ o jakie$ ak-
cji od$niezania jezior. Na przyklad
wezwijmy samolot wyKkorzystywany
do spryskiwania poél lub gaszenia
pozaréw. Niech zrzuci troche cieplej
wody i moze to co§ pomoze.

Byty rézne proby. Jeden z bojerowcow
probowat niszczy¢ $nieg na Zalewie Wi-
$lanym za pomoca wody z sikawek wy-
lewanej przez strazakow. Niewiele wsko-
ral. Inni chcieli zawota¢ na pomoc ptugi
$niezne. Ale nigdy nie wiadomo, czy 16d
bedzie wystarczajaco mocny, by utrzy-
mac takie maszyny. Poza tym powstaje
problem wielkich hatd $niegu. Z naturg
chyba nie sposob walczy¢. Trzeba po pro-
stu ostrzy¢ plozy i cierpliwie czekac.

Sezon jest trudny, ale sukcesy nasi za-
wodnicy maja wyjatkowe. Polacy zajeli
cale podium na mistrzostwach §wiata.

To rzeczywiscie duzy sukces. Ry-
wale byli trochg zaskoczeni. Ztoto
zdobyt Michat Burczynski, srebro
Adam Baranowski (obaj z Olsztyna),
abraz Lukasz Zakrzewski (Mikotajki).
W pierwszej dziesiatce regat znalazto
si¢ szesciu Polakoéw. W imprezie star-
towato az 27 bojerowcow z naszego
kraju. Widac¢, ze cho¢ zimy sa nieprze-
widywalne, ten sport wciaz si¢ u nas
rozwija, pojawiaja si¢ nowi zawodnicy.
Byle tylko aura byta taskawsza.

Rozmawial Krzysztof Olejnik

Po zakonczeniu mistrzostw $wiata na
tym samym akwenie (Neusiedler See)
rozegrano mistrzostwa Europy. Michat
Burczynski wywalczyt srebro, atukasz
Zakrzewski zajal czwarte miejsce.

www.magazynwiatr.pl
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w klasie Star — marza o igrzyskach w Londynie. Chcac w nich

M aciej Grabowski i tukasz Lesinski — wicemistrzowie Polski

wystartowa¢ musza najpierw pokona¢ Mateusza Kuszniere-
wicza i Dominika Zyckiego, nasza eksportowa zatoge. A to zadanie
dla prawdziwych Kozakéw. Maciej Grabowski opowiada o tym jak
pracuje, by zwiekszy¢ swoje szanse.

Nasze poczatki na Starze byty pecho-
we. Rok temu, chwilg po tym jak Lukasz
przeprowadzit si¢ do Poznania z Bazy-
lei, gdzie przez 5 lat studiowat chemig,
ulegt wypadkowi podczas treningu na
rowerze. Mial operowany obojczyk. Re-
habilitacja trwata kilka miesigcy. Witold
Dudzinski, ktory sprawuje opiekg me-
dyczna nad kadra, stawat na rzgsach, by
szybko upora¢ si¢ z ta kontuzja. Kiedy
wreszcie w sierpniu zeszliSmy na wodg,
wszystkie glowne imprezy byty juz za
nami. Jedynym naszym wspolnym star-
tem byly mistrzostwa Polski w Gdyni.

Tuz po nich zaczgliSmy planowaé
kolejne treningi. Dzigki Mirkowi Rych-
cikowi spedzilismy kilka tygodni na
zatoce wykorzystujac ostatnie ciepte
dni jesieni. Dopiero ogladajac wspdlnie
material wideo z tych dni, zaczgliSmy
rozumie¢, o co tak na prawdg chodzi
w zeglowaniu na Starze.

Ale zima zblizala si¢ szybko. Wigk-
szo$¢ zawodnikow postanowito spedzi¢
przetom roku w Brazyli, by jak najlepiej
przygotowaé si¢ do styczniowych mi-
strzostw §wiata w Rio de Janeiro. Nas
na tag wyprawg nie bylo stac. Ale wtedy
zdarzylo sig co$ pigknego. Diego Negri,
przyjaciel z czasow Lasera, byly wice-
mistrz $wiata i mistrz Europy w klasie
Star, zaprosit nas na treningi do Alassio
we Wioszech. Nie byto nad czym sig za-
stanawia¢. Dzigki pomocy Tomka Cha-
mery i PZZ dopigliémy nasz skromny
budzet i wyruszyliSmy na potudnie.

Zaprositem na ten wyjazd Pawta Kac-
prowskiego, olimpijczyka z Sydney, wi-

49er bez Polakéw
Hiszpanie lker Martinez i Xabier
Fernandez zdobyli na Bahamach zto-
te medale mistrzostw $§wiata w klasie
49er. Juz po raz trzeci! Poprzednie ty-
tuly zdobywali w latach 2002 i 2004.
W dorobku Hiszpanie maja takze dwa
ztota olimpijskie (z Aten i Pekinu).
Srebro na Bahamach zajgli obroncy
tytutu Nathan Outteridge i lain Jensen
z Australii. Bracia Pietro i Gianfranco
Sibello z Wiloch wywalczyli brazowe
medale. Polacy niestety nie startowali.
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cemistrza Europy w klasie 49er, obecnie
trenera niemieckiej kadry tej klasy. Cho¢
byt to jego pierwszy kontakt ze Starem,
bardzo nam pomogt. Dzigki jego obser-
wacjom i trafnym wskazéwkom udato
nam si¢ poprawi¢ wiele elementow.

Oprocz utytutowanych sparingpart-
nerow towarzyszyt nam w treningach
Valentin Mankin, legenda §wiatowego
zeglarstwa. Mankin zdobywat medale
jako reprezentant ZSRR w klasie Finn,
Tempest i Star. Od 1988 roku mieszka
we Wioszech i niedawno powrécit do
pracy w roli trenera.

Pamigtam nasz pierwszy dzieh na
wodzie. ByliSmy usztywnieni pod dtuz-
szej przerwie i rywale wykorzystywali
to bezlito$nie. Mankin podszed!l pdzniej
do Pawta, poklepat go po plecach i po-
wiedzial, zeby zbytnio si¢ nie martwit,
bo na wszystko potrzeba czasu. Ale
juz pod koniec tygodnia szto nam na
tyle dobrze, ze Mankin czgsciej filmo-
wal nas, niz swoich podopiecznych.

Od listopada do stycznia byli$my we
Wioszech cztery razy. WynajeliSmy
apartament z niezaleznym ogrzewaniem.
W okresie silnych, grudniowych mrozow,
kiedy temperatury w Polsce spadaty do
minus 15 stopni, na potudniu Wioch tez
bywato naprawdg zimno, wigc to nieza-
lezne ogrzewanie bardzo si¢ przydato.

Do Wtoch z pewnoscia bedziemy jesz-
cze wraca¢. Chocby po nowa todke, ktora
w styczniu zaczeta dla nas budowac stocz-
nia Lariovela. Jest szansa, ze juz podczas
pierwszych naszych tegorocznych star-
tow w kwietniu na Majorce bgdziemy
mogli wyprébowac nowego Stara.

Teraz czas wykorzystujemy na pracg
fizyczna. Musimy osiagna¢ optymalna
wagg. Kiedy planowalismy nasze wspol-
ne zeglowanie Lukasz wazyt niecale 95
kg, aja 74 kg. Zeby mysle¢ o skutecznym
rywalizowaniu na Starze musieliSmy
solidnie zabra¢ si¢ do pracy fizycznej,
a naszym celem — ciagle nicosiagnigtym
— jest waga 110 kg i 85 kg. Tym, ktorzy
nie wiedza jak cigzko zwigkszy¢ masg
ciata o 15 proc. i nie straci¢ sprawnosci,
powiem jedynie, ze jest to o wiele trud-
niejsze, niz zrzucanie wagi.

Maciej Grabowski

KAMIZELKA RATUNKOWA
CREWFIT

Ztoto dla mistrzéw
olimpijskich

Mistrzowie olimpijscy, Brytyjczycy
lain Percy i Andrew Simpson, pewnie
zwycigzyli w mistrzostwach $wiata
klasy Star, ktore rozegrano u wybrzezy
Rio de Janeiro.

W ostatnim wyscigu nikla szansg
na odebranie im zwycigstwa mieli
Szwajcarzy. Zatoga Flavio Marazzi
i Enrico de Maria nie zdotata jednak
przyplynaé¢ na metg na tyle szybko,
by odebra¢ Percy‘emu i Simpsonowi

._

ztoto. Brazowy medal zdobyli styn-
ni zeglarze Torben Grael i Marcelo
Ferreira.

Na starcie w Brazylii zabrakto naj-
lepszej polskiej zatogi. — Rezygnacja
z tego startu byla przemyslang i ma-
dra decyzja — mowi Mateusz Kusz-
nierewicz. — Sezon w tym roku rozpo-
czynamy nieco pdzniej. W kwietniu
ruszamy z Dominikiem na pierwsze
treningi. A poézniej rozpoczynamy
sezon w Europie. Juz nie mogg sig do-
czeka¢ — dodal Mateusz.

DU

Crewsaver

Dystrybucja

www.crewsaver.pl
www.makanu.com.pl
Tel/Fax 52 348 50 78

MARZEC 2010 ® MAGAZYN DLA ZEGLARZY WIATR

VNV INIE

21



historia

rocznica re
Pogon za szczes

22

Dzi$ wyprawg kapitana Jaskuty nie-
ktorzy zeglarze oceaniczni traktujq jak
rejs turystyczny. Co o tym sadzi Ka-
pitan, ktory w pazdzierniku tego roku
skonczy 87 lat? - Turystyka kojarzy sig
z poznawaniem krajow, miast. To byt
rejs czysto zeglarski, jego celem bylo
wspotzycie z morzem, rejs bez ladow,
czyli bez zawracania sobie glowy nud-
nymi portami (i niebezpieczenstwa-
mi portowymi), bez walki o rekordy.

W swoim nazewnictwie ten rejs na-
zywalem ,,w pogoni za szczeSciem”.
Jedyne, co mnie interesuje w portach,
to samo wejscie, nic wigcej, chyba ze
mam tam przyjaciét — mowil nam ka-
pitan Jaskuta w styczniu tego roku.
Jaskuta w swym rejsie towit ryby na
prowizoryczna wedkg i z nikim sig nie
$cigat. ,,Nigdzie si¢ nie spieszg, zyj¢
szczg$liwie, dobrze mi jest” — pisat
bedac na Atlantyku, juz w drodze po-

Henryk Jaskuta z modelem Daru Przemysla (w skali 1:50).
Kapitan podarowat model Muzeum Ziemi Przemyskiej (2008).
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amotnie wokot globu. Bez zawijania do portow.

Bez przyjmowania pomocy od przygodnie napot-

kanych jachtéw. Z Gdyni do Gdyni. W gumiakach
i kilku kalesonach. Nikt nie zeglowal tak, jak Henryk
Jaskuta na Darze Przemysla. W maju bedziemy obcho-
dzi¢ 30-lecie zakonczenia jego niezwyklego rejsu.

wrotnej do Europy. Ale cho¢ z nikim
nie walczyl, osiagnat sukces trudny do
powtdrzenia. Zostal pierwszym Pola-
kiem i trzecim zeglarzem w historii,
ktory solo i non stop, okrazyt Ziemig.
Pobit tez rekord $wiata w dlugosci
przebywania na morzu w samotnym
rejsie.

Przed wyprawa namawiano go, by
wyruszyl z Las Palmas na Wyspach
Kanaryjskich. Gdyby sig na to zgodzit,

to zaoszczgdzitby trzy miesiace. Ale
on si¢ upart. Chcial wyruszy¢ z pol-
skiego portu. I do tego samego portu
powroci¢. Dopial swego po 344 dniach
zeglugi.

Mocno wzial sobie do serca reguly
rejsu. Nie mogt przyjmowac zadnej po-
mocy z zewnatrz, nawet flaszki wodki
od zyczliwych zeglarzy napotkanych
na szlaku. Dlatego gdy spotykal inng
jednostke, przekazywat listy do polski
w zawiniatku zawieszonym na koncu
bosaka. Zbierat deszczéwke do prowi-
zorycznych rynien umieszczonych pod
zaglami. Smazyl latajace ryby, ktore
wpadaty mu na poktad. Zanim pojawit
sig¢ na wysoko$ci Wysp Kanaryjskich,
byt juz zmgczony halsowaniem przez
ciesniny dunskie, Morze Podinocne
i Kanat La Manche. Nie mial juz $wie-
zych owocow, a ostatni sple$niaty bo-
chenek chleba wyrzucit za burtg. A to
byt przeciez dopiero poczatek drogi...

Jaskuta ptynal w czasach, kiedy nie
bylo jeszcze oddychajacej bielizny
i nowoczesnych sztormiakow. W swej
ksiazce ,,Non stop dookota $wiata”
tak opisat swoja odziez: ,,Pod pokta-
dem 7°C. Wlozylem az trzy pary ka-
lesonéw, w tym dwie pary wetnianych
nurkowych, na to dresy, trzy koszule,
dwa swetry, trzy pary skarpet, jedna
par¢ wetnianych nurkowych, czapke
futrzana z klapami na uszy, dtugi sza-
lik moherowy dwa razy owinigty wo-
kot szyi”.

W innym miejscu dodat: ,,chodzg bez
butéw, bo zadne buty nie wejda na tyle
skarpet. Gdy trzeba bylo wychodzi¢
na mokry poktad, owijatem stopy folia
plastikowa, ale $lizgatem si¢ w niej”.

Henryk Jaskuta odbyt swoj rejs bez
tratwy ratunkowej, bez odsalarki, bez
nowoczesnych systemow nawigacyj-
nych i bez telefonu. Miesiacami nie
miat kontaktu z Polska. Przez caty
rejs toczyl boje z samosterem (nadat
mu imi¢ Michal). Czasem kilka razy
dziennie ustawial Michala przy po-
mocy drutu prostowanego na imadle.
Pozycjg swojego jachtu okreslat z kul-
minacji stonca.

Z okazji 30 rocznicy zakonczenia
tej niezwyktej wyprawy poprosilismy
Kapitana Jaskute o krotkq rozmowe
(5. 23).
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Jjsu Henryka Jaskuty

ciem kapitana Daru Przemysila

Rys. Studio WIATR
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Kapitan Jaskuta wyruszyt z Gdyni 12 czerwca 1979 roku. Okrqzyt Swiat w 344 dni i powrocit do tego samego portu.

Gdy wyobrazam sobie szczg¢scie, to tylko na morzu

Magazyn WIATR: Panie Hen-
ryku, na kurs sternika jachtowego
zapisal si¢ Pan dopiero w wieku 40
lat, a mimo to stal si¢ Pan legenda
polskiego zeglarstwa. Czy to ozna-
cza, Ze nigdy nie jest za p6Zno na re-
alizacje marzen? Czy w dzisiejszym
zabieganym $wiecie, rowniez mozna
zamarzy¢ o wielkich wyprawach
w dowolnym momencie Zycia?

Henryk Jaskuta: Nigdy nie jest za
pozno na nic. Byleby ,p6zno” nie
oznaczato ,,po czasie”.

Czego nauczylo Pana morze?
Przed laty napisal Pan: ,,Tak prag-
nalem tej samotnosci na oceanach,
a tak niewiele daje mi to szczescia.”

Morze nauczyto mnie kochaé ludzi
z daleka. Im dalej, tym bardziej. To
nieprawda, ze niewiele bylo szczgscia
w czasie mojego rejsu dookota $wiata,
tylko cztowiek, jak zwykle, zawsze
chce wigcej. Poza tym szczgscie mor-
skie jest nieco inne, czgsto bywa roz-
poznawane poézniej. Jezeli definicja
szcze$cia to brak nieszczesdcia, na mo-
rzu utrapien i stresow byto duzo mniej,
niz na ladzie.

www.magazynwiatr.pl

Dzi$ mieszka Pan w swej skrom-
nej ,,kajucie” w Przemyslu. Za czym
Pan teskni najbardziej?

Zaniczym nie tgskni¢. Miatem plany
zeglarskie, marzytem o rejsie solo non

stop ze wschodu na zachod, w ktorym
wiek bylby atutem (najstarszy zeglarz).
Dzi$ oczywiscie juz nie ma na to wido-
kow. Ale gdy wyobrazam sobie szczgs$-
cie, to tylko na morzu i tylko w rejsie

Kapitan Jaskuta witany na ulicach Przemysla po powroce z rejsu.

solo non stop. W czasie mojego rejsu
nie tegsknitem za zadnym portem,
oprocz Gdyni, ale to byla meta.

Czym si¢ Pan dzisiaj zajmuje?
Styszalem od Pana przyjaciél, ze
wcigz ma Pan szerokie zaintereso-
wania muzyczne. Ze Kkolekcjonuje
Pan filmy...

Lubi¢ muzykg klasyczna, w pokoju
zawsze co$ gra. Od dwoch lat prze-
grywam na DVD moje ulubione na-
grania z radia i TV zarejestrowane na
magnetofonowych tasmach szpulo-
wych i na wideokasetach. To muzyka
oraz filmy dokumentalne z I i II Woj-
ny Swiatowej, a takze inne dokumen-
ty — o tematyce naukowej, o kosmo-
sie, filmy polityczne i przyrodnicze.
Przegrywanie i archiwizowanie tych
materialow zajmuje mi cate dnie.

Czym zajmuja si¢ dzi$ Pana cérki?
Gdzie mieszkajg?

Starsza corka Lidka jest wyktadowca
na Queensland University of Technolo-
gy w Brisbane, mlodsza Olenka pracu-
je w Maastricht. Bywaja w Przemyslu,
ale najczgs$ciej widujemy sig na Skype.

Rozmawiat Krzysztof Olejnik
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Kleska drugiego rejsu

Kapitan Jaskuta opowiada o zniszczonych marzeniach i zagtadzie Daru Przemysla

swiat trudniejszym szlakiem ze wschodu na zachéd. Oczywi-

I Ienryk Jaskuta chcial w swym drugim rejsie marzen optynaé

$cie solo i non stop. Wyruszyt z Gdyni w sierpniu 1984 roku.
Przerwat zegluge po 11 dniach. Dlaczego musiat zawrécic¢?

KLAR

Termin wyjscia ulegt jeszcze raz
przesunigciu, ostatecznie na 19 sierp-
nia, ale wszystkie zaplanowane prace
zostaly wykonane. Poszczegdlne prace
zlecatem okazjonalnym fachowcom.
Wedlug mojego przekonania jacht
zostat przygotowany do rejsu bardzo
dobrze, a przeciez to ja miatem na nim
ptynad.

Jacht zabieral pot tony wody pit-
nej w trzech zbiornikach i 120 litrow
w 20-litrowych kanistrach plastikowych,
400 litrow oleju do silnika i agregatu
pradotworczego. Jezeli doliczy¢ do tego
silnik, agregat, akumulatory, kotwice,

P
[

Kapitan Jaskula z Richardem Konkolskim w Klubie Zeglarzy Samotnikéw (Szcz

ecin 1979).

narzgdzia, taczny cigzar mieszczacy sig
w jachcie wynosit okoto 5 ton.

Rejs czgsciowo zarabial na siebie re-
klama. Na burtach w czgsci przedniej
wymalowano nazwg firmy Commodo-
re. Miato to da¢ pot miliona starych zto-
tych Komitetowi Organizacyjnemu. (...)

START

Niczego tak nie lubig jak hucznych
pozegnan przed trudnym rejsem. Chy-
ba kazdy zeglarz jest przesadny na
tym punkcie, ja na pewno mam to za-
kodowane w pod$wiadomosci, ze rejs
hucznie, bunczucznie i z wiwatami
odprawiany, konczy si¢ z reguly Zle.

yce 8f / k. Stupcy
i tel. 063 /21 31 152 )
&

JZOP enerid.p
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Tym ciszej i smutniej, im glo$niej i ra-
dosniej brzmiaty pozegnalne fanfary.
Nawet madros¢ ludowa, ktora wpajano
mi w dziecinstwie w podkrakowskiej
wsi uczy: ,,Nie krzycz hop, nim prze-
skoczysz”.

Nikt w Komitecie Organizacyjnym
nie chciat zrozumie¢ moich racji, totez
widowisko, ktore urzadzono w Gdyni
19 sierpnia kojarzy mi si¢ czgsciej z cyr-
kiem, niz z pozegnaniem. Zenon Gralak,
redaktor ,,Dziennika Baltyckiego” i ,,Glo-
su Wybrzeza” tak napisal w numerze z 17
wrzesnia 1984 w artykule pt. ,,Smutna
sprawa’: ,,Uroczysto$¢ pozegnania zgro-
madzita tysiace ludzi. Z samego Przemy-
$la przybylo kilkaset osob. Byla orkiestra,
strzelano rakiety, przybyta nawet najpigk-
niejsza Polka 1983, ktora z dubeltowki ob-
calowywala zeglarza. Szalat spiker, kto-
rym byt Wojciech Lukaszek — sekretarz
Komitetu Organizacyjnego rejsu ,,Daru
Przemysla” — zapraszajac tysigczne thu-
my, cho¢ rejs jeszcze si¢ nie zaczal, na
uroczysto$¢ powitalna, po zakonczonej
wyprawie. Z zaproszenia wynikalo, ze
Henryk Jaskuta wréci doktadnie 4 wrze$-
nia 1985 roku, punktualnie o godzinie 12.
Panowatla atmosfera wielkiego pikniku.
Stalem w grupie doswiadczonych zegla-
rzy, przygladajacych si¢ calemu widowi-
sku, kiedy jeden z nich rzekt: — Odnoszg
wrazenie jakobym juz dzi$ byl na tym po-
witaniu. To co tu si¢ dzieje, to atmosfera
jakby rejs sig zakonczyt.

Spojrzelis$my po sobie i nic nie po-
wiedzieliSmy, cho¢ — jak si¢ pdzniej
okazato — mysleli$my to samo. Tym
bardziej, ze wiedzieliSmy iz przygo-
towania do tej wyprawy odbywaty si¢
niezwykle mozolnie, z przeszkodami.
Wiedzieli$my tez, ze Jaskuta nie bar-
dzo zyczyl sobie takiego pozegnania,
ktore za wszelka ceng zorganizowaé
chcial mu przemyski Komitet Orga-
nizacyjny. Zeglarze sa na ogot ludzmi
skromnymi i jezeli podejmuja $miale
wyprawy, wychodza w nie bez owego
szumu, oczekujac raczej — w wypadku
ich powodzenia — glto$nego powitania.
Sa takze trochg przesadni.”

Od siebie dodam, ze impreza pozeg-
nalna kosztowata ¢wier¢ miliona zlo-
tych. (...)

W tych ostatnich dwoch dniach cata
moja uwaga powinna by¢ skoncentro-
wana na jachcie, na kontroli kazdego
szczegobtu. Niestety, nie dano mi szans,
a sam nie zdobytem si¢ na to, by na-
rzuci¢ swoja wolg. Przez te ostatnie
dwa dni podpisywatem koperty, ktore
na kei sprzedawano po 300 ztotych.
Komitet Organizacyjny potrzebowal
pieniedzy, wigc pracowatem zarobko-
wo dla sprawy: tysiac kopert to 300
tysigcy ztotych, jedna trzecia kwoty na
ubezpieczenie jachtu na 1985 rok.

Podpisywatem caty szereg innych
kartek, rozdawatem autografy, udziela-
tem wywiadow prasie, radiu i telewizji.

Zwiazek Filatelistow marynistow caty-
mi torbami znosit mi zaadresowane ko-
perty, ktére miatem nadawa¢ z morza
w okreslonych miejscach (plik kopert
miat by¢ nadany w Kanale Kilonskim!
— a przeciez rejs byt non stop, nie szed-
tem przez Kanat Kilonski).

W ostatni wieczoruprowadzono mnie,
tak jak stalem, w dresie, na pozegnanie
do hotelu Gdynia. Wszyscy dziatali
z dobrego serca, dla wszystkich start
do rejsu solo non stop dookota §wiata to
festyn typu Dni Morza nad Sanem. Na
nikogo nie zwalam odpowiedzialnosci,
nikogo nie obwiniam o nic.

Co prawda zarobitem dla sprawy
300 tysigcy starych ztotych w dwa dni
podpisujac tysiac kopert, ale z powo-
du nie skontrolowania zawleczek przy
Sciagaczach na forsztagach mogtbym
straci¢ caly jacht o wartos$ci ponad sto
tysigcy dolaréw i zycie. (...)

Dziewigtnastego rano, cztery go-
dziny przed wyjsciem, uruchomitem
silnik dla préby. Po pigciu minutach
trzeba go bylo wylaczy¢, wskazowka
temperatury chtodzenia cylindréw
przeszta na czerwony sektor. Silnik sig
grzat ponad dopuszczalna temperaturg
i to na biegu jalowym.

Jeden z przyjaciot pojechat do Sopo-
tu po mechanika Staszka Jurgiewicza,
tego, ktory uruchamiat silnik. ,,Wszyst-
ko jest w porzadku” — orzekl po godzi-
nie grzebania, — ,,widocznie jakis listek
zatkal wlot wody chlodzacej”. (...)

Nie byto juz czasu na zadne naprawy.
W ponad roczny rejs dookota $wiata solo
non stop musialem wyjs¢ majac zdefek-
towany silnik i albo miatem naprawic¢
go sam w morzu, albo nie mie¢ silnika.
A wszystko w imi¢ nadrzednej ,racji
stanu”: nie wolno przesuna¢ ceremonii
pozegnania, jako ze najwazniejsza rzecz
z calego rejsu to udane pozegnanie. (...)

PRZECIEK

O godzinie 10-tej naliczytem tysiac
pomp, zgza nie zostata oprézniona. Po
dwoch godzinach ponowilem pompo-
wanie: 500 pomp, a woda dalej w zgzie.
Nasuwatla si¢ watpliwos¢ co do wydaj-
no$ci samych pomp. To juz nie byly
oryginalne, angielskie pompy Gasher,
ktore ani razu nie zepsuty si¢ w rejsie
dookota $wiata, teraz miatem polska
pompg PPW100 i starego Gashera na
dorabianych membranach.

— To niemozliwe zeby pelnej zgzy
nie opr6zni¢ 1500 machnigciami le-
warka pompy! — pomys$latem (jeden
ruch lewarka w gorg i w dot to okoto
jeden litr wody, cho¢by tylko w przy-
blizeniu). Czyzby woda wlewala sig
w tak duzym tempie? (...)

O jedenastej przechodzit w bliskiej
odlegtosci kuter rybacki WLA 72. Da-
tem mu znak re¢ka, by zwolnit. W bez-
posredniej rozmowie prositem go, aby
powiadomit Gdyni¢ Radio, ze mam

www.magazynwiatr.pl



przeciek, ze stoj¢ i usitujg opanowac
sytuacje.

— A Pan nie ma radia? — zapytal.

— Mam, ale nie chcg wota¢ Gdyni
Radio, aby nie spowodowaé paniki,
bedzie o wiele spokojniej jak Pan im to
powie na moja prosbg. (...)

W trakcie tej pracy podszedt kuter
WLA 21 oferujac mi §wieza rybg. Od-
moéwitem przyjecia, musiatem wyjas-
ni¢ tym sympatycznym ludziom regu-
lamin rejsu solo non stop: nie wolno mi
zaopatrywac si¢ na morzu z zadnych
statkéw, nie tylko prowiantu nie wolno
mi bra¢, ale nawet wody i lekow. Jesz-
cze dwa kutry przeszly blisko, JAS 34
i WLA 291. RozmawialiSmy bezpo-
$rednio. Potwierdzili mi, ze WLA 72
narobil szumu, ze dziennikarze roztra-
bia moje ktopoty w gazetach. (...

Najwigcej pigkna i emocji w tej pla-
zowej, iScie tropikalnej pogodzie do-
starczyl mi dunski jacht idacy tak jak
ja na silniku, ktéry pomalenku, przez
pot godziny, wyprzedzat mnie z lewej
burty w odleglosci zasiggu reki, jako ze
moja reka — czutem to — wydluzyta mi
si¢ do dziesigciu metrow. Byto na jach-
cie pigciu chtopakow i tylez dziewczyn.
Wiasciwie to tylko dziewczyny zliczy-
em, ilo$¢ chtopakéw przyjatem w przy-
blizeniu. Exciting byto to, ze te §liczne
stworzonka (mam na mys$li wylacznie
dziewczyny) nosity strdj topless. Goty
biust. A mialy po 18, 20 lat. (...)

DRAMAT
O 15.40 woda w zezie zaczela sie
przelewaé¢ przez podioge. Zadna

z dwoch pomp nie dziatata. Zabratem
si¢ do wylewania wody wiadrem. Wia-
dro nie wejdzie do zgzy, a jacht nie byt
jeszcze na tyle zatopiony, aby wodg
swobodnie nabiera¢ z podlogi. Poza
tym mocne kiwanie na boki powoduje,
ze woda chlusta z burty na burtg. (...)

W dwie godziny po zwrocie na lewy
hals topitem si¢, woda znow przele-
wala si¢ przez podlogi. W Dzienniku
figuruja takie zapisy w tym dniu:

18.15. Zgza 90 pomp. 19.45. Zgza 100
pomp. 21.15. Zgza 260 pomp.

W tym dniu wypompowalem 1433
pompy. Wieczorem zrozumialem, ze
przeciek mam tylko na jednej burcie,
na prawej, ze jacht bierze wodg w ilosci
od 100 do 200 litréw na godzing tylko
wtedy, gdy prawa burta jest zanurzo-
na w przechyle. Prawym halsem ptyng
bezpiecznie, na lewym topig sig. (...)

www.magazynwiatr.pl

i

[

LIST DO PRZYJACIELA
Skagerrak, 29 sierpnia 1984 r.
~Przegratem. I rejs, i zycie. Wiem

juz z cata pewnoscia, ze ten jacht nie
przejdzie zamierzonej trasy. Nie przej-
dzie dlatego, ze cieknie. Idac na wiatr
lewym halsem przy stanie morza 4 bie-
rze do 200 litréw na godzing. Najmniej
bierze gdy stoi w kompletnej flaucie,
czyli tak jak w porcie — okoto 2 litry
na godzing.

A przeciez w tym rejsie jacht ma
mie¢ duzo przeciwnych wiatrow, duzo
atakujacej i agresywnej fali, do ktorej
nie moze si¢ rownac ta tutaj w Skager-
raku. A przy tym mam klopot z pom-
pami zgzowymi. Demontaz i montaz to
kilka godzin roboty, tak jest tam ciasno
iniewygodnie. Bardziej, nizzmgczony,
jestem sterroryzowany. W Dzienniku
najwigcej zapisow i jedyna najwazniej-
sza sprawa to ilo$¢ pomp, to ilos¢ wody
wdartej do wngtrza.

Odnosnie przysztosci zaczyna mi sig
klarowa¢ koncepcja konca. Zging i to
gtupio, bo glupia to $mier¢ gdy czto-
wiek wie, ze to cieknacy jacht, a nie
zadna przemoc oceanu, ani wyzsza
sita. Wigc co robi¢? Zawroécic¢ stad,
ze Skagerraku? Powiedza: porwat sig
z motyka na slonce, wykopyrtnat sig
tydzien po wyjsciu z Gdyni. Na moje
racje oczywiscie pokiwaja glowami,
ale klgska pozostanie klgska, bo oni
wierzac we mnie, wierzyli rowniez
w jacht.

Sprawa zawrocenia nie jest taka
prosta. Musiatbym si¢ zdecydowanie
topié, to by usprawiedliwialo wycofa-
nie sig, ale bra¢ 200 litréw na godzing

Henryk Jaskuta na jachcie z zonq Zofiq (Gdynia 1980).

niewiele na ogét ludziom mowi. Wyda-
no milionowe kwoty, na szczg$cie nie
panstwo, ani Urzad Wojewodzki czy
Miejski. Ale Komitet Organizacyjny
zwiazal si¢ umowami z firmami. Po
trzech miesiacach zeglugi otrzyma
¢wier¢ miliona, po minigciu poimetka,
czyli potudnika 180, tuz przed Nowa
Zelandia, drugie tyle. (...)

Przy pompowaniu muszg owijaé Scier-
ka lewarek pompy, aby twarda raczka
nie rozdzierata mi ran na dloniach.

Wrécitem do koi wypruty z sil,
z krwawiacymi dlonmi mimo owija-
nia lewarka S$cierka. Jeszcze w czasie
pompowania zrozumiatem, ze decyzjg
o powrocie muszg podjac ja, ze dzieci-
nada jest oczekiwaé, by ktos to zrobit
za mnie. Zreszta nie ma juz czasu na

el —

Charakterystyczna niska nadbudowka Daru Przemysla.

historia

zadna zwloke. Pecherze na dloniach
byty juz zdarte, krwawity. (...)

Tymczasem jacht znéw zdryfowato
na wschdd, na zawietrznej widziatem
juz szwedzki brzeg. Wiatr potudniowo
-zachodni do zachodniego wzrost do
sity sztormu 8 B. Od kilku dni nie mia-
tem pozycji, te brzegi, na ktére mnie
wydmuchiwalo, byly mi nieznane.
Prowadzenie nawigacji zeszto na drugi
plan, cala uwaga i wysitek skoncentro-
wane byly na walce z woda. (...)

O godzinie 9.30 wpisatem do Dzien-
nika: ,,Podjeto decyzje¢ powrotu do
Gdyni”. Z ta decyzja nie mozna bylto
dtuzej ociagaé sig, zrozumialem bo-
wiem, ze w tym stanie nie dojdg nawet
do Atlantyku.

Henryk Jaskuta
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Zagtada Daru Przemysla

Jak kapitan Henryk Jaskuta stracit swoj jacht?

o nieudanym starcie ka-
pitan Jaskuta stracit nie
tylko szanse na ponowie-

nie proby $smiatej ekspedyciji, ale
stracit tez swoj ukochany jacht.

Nieszczgscie spadto w postaci przy-
dziatu przez PZZ dwoch miejsc dla Prze-
myskiego OZZ na wczasy narciarskie
w Czarnym Dunajcu w zimie 1984/85.
W zarzadzie przydzielilismy je dla pre-
zesa Lestawa Antoniewskiego i dla Kata-
rzyny Kogut, wiceprezesa ds. szkolenia.

W Czarnym Dunajcu nasza dwdjka
poznata zeglarzy z krakowskiego klubu
Szkwat, ktorzy nie mieli jachtu, a mieli
pieniadze i kontakty zeglarskie w Ni-
cei, we Francji. Przemy$lanie natomiast
mieli jacht, ale nie mieli pienigdzy, ani
kontaktow.

Powstata  koncepcja  przerzucenia
,,Daru Przemysla” na Morze Srodziemne
z portem w Nicei, z pomoca i do spotki
z klubem Szkwat. Kaska i Lestaw szyb-
ciutko zapomnieli o uchwalonym przez
Sejmik starcie do rejsu solo non stop
dookota $wiata ze wschodu na zachod
w 1986 roku. (...)

To Przemyslanie pod wodza Katarzy-
ny Kogut zadecydowali, ze przemyski
jacht nie optynie drugi raz $wiata, ze
Przemysl nie bedzie drugi raz szczycit
sig¢ swoim jachtem i jego osiagnigciami,
ze Polska nie bgdzie jedynym krajem,
ktorego ten sam jacht i ten sam zeglarz
optyngli non stop §wiat w obie strony,
z Gdyni do Gdyni. To Przemyslanie
pod wodza Katarzyny Kogut zgotowali
temu jachtowi inny, tragiczny los. (...)

Przemysl i caly jego Urzad nie zda-
li sobie sprawy z tego, co im przybylo
— jacht pelnomorski. Przez tysiac lat
swojej historii Przemysl nie miat takiego,
ani zadnego innego jachtu. W tym czasie
do radcow Przemysla nawet nie dotarta
mys$l, ze miasto tak oddalone od morza
moze posiadac i eksploatowac taki jacht,
a poziom mysSlenia wielu obywateli byt
taki, ze po rejsie ten jacht zostanie prze-
wieziony na Soling i tu bedzie rozkwitat
jak roza wielkosci dgba w wazonie. (...)

12 grudnia 1986 roku wystapitem
oficjalnie z zarzadu Przemyskiego
0ZZ, aby nigdy wiecej do tego OZZ

1.&-

Rozszabrowany ,,Dar Przemysla” u wybrzezy Kuby.

nie powrdcié. Uraz do tego srodowiska
byt bardzo gleboki, poczutem sig¢ sam
jeden, obcy posréd do niedawna swo-
ich, odtracony, wzgardzony, aby nie
powiedzie¢ — opluty.

W 1987 roku Dar Przemys$la byt juz
catkowicie w rgkach mojej opozycji.
Po kilku rejsach battyckich wybrali
si¢ na Kubg pod wodza kpt. Andrzeja
Remiszewskiego z Wejherowa. W tym
7-osobowym rejsie bylo tylko dwoch
z Przemysla. (...)

W Hawanie zatogi miaty si¢ zmie-
nia¢. W pierwszym karaibskim rejsie
mieli wzia¢ udzial Kaska Kogut i An-
tek Pasich. Dar Przemysla nie dopty-

o o g

Punta Barlovento, do ktorego to cypla
miat zaledwie dwie mile.

Przed 20-ta zdarzyla si¢ mata awaria
na jachcie. Pegkt bras wytyku foka pa-
satowego. Tym wytykiem byt spinaker-
bom, 3-metrowa rura aluminiowa. Jacht
szedl na motyla z fokiem pasatowym na
prawej, nawietrznej burcie i duza genua
na lewej. Przy zerwaniu sig tej liny fok
zostat porwany do przodu przez wiatr,
przed dzidb, a spinakerom obijat o for-
sztag. W takiej sytuacji nic prostszego,
niz wyostrzy¢ do bajdewindu dajac ster
prawo na wiatr. Fok z wytykiem zna-
laztby si¢ nad poktadem dziobowym,
w zasiggu rak, tatwy do zrzucenia.

Jacht wymaga wiecej od cztowieka,
niz najbardziej wymagajaca kochanka.

nat do Hawany, 20 grudnia 1987 roku,
o godzinie 20.00 czasu lokalnego, gdy
za sterem stat Artur Kogut, jacht ude-
rzyl prawa burta o prog skalny 5 mil za
trawersem Puerto Manati, przy wietrze
4-5°B i doskonatej widzialnosci.
Zmrok zapad? przed 19.00 i zaswie-
city latarnie morskie. Gdy dochodzita
20.00 jacht znajdowat si¢ w odlegto-
sci ok. 400 metrow od brzegu. Gdyby
dalej szedt tym kursem, za 20 minut
14-tonowy jacht pedzacy z szybko-
Scig 7 weztow pelnym baksztagiem,
zderzylby si¢ czolowo z brzegiem na

Henryk Jaskula

(Henryk Jaskuta)

Zamiast wyostrzy¢ — odpadli! Roberto-
wi zdawalo sig, ze w fordewindzie spi-
nakerbom nie bedzie bit o forsztag.
Tak odpadli, ze Kogut zrobit nieza-
mierzony zwrot przez rufg i kursem
okoto 160° jacht uderzyt prawa burta
o prog skalny. Burta trzasta. Robert
krzyknat ,ster prawo!”. Myslat, ze
caly czas maja lad po lewej burcie.
Jacht uderzyl ponownie prawa burta
o ten prog, juz z mniejsza szybkoscia,
gdyz pierwsze uderzenie wyhamowa-
1o ped, a fala przybojowa podniosta go
i przerzucita przez prog na ptycizng,

Urodzit si¢ w 1923 roku w Radziszowie. Kiedy miat trzy lata jego ojciec
wyjechat w poszukiwaniu pracy do Argentyny. Znalazt tam zatrudnienie przy
budowie cementowni. Po szesciu latach dotaczyta do niego reszta rodziny.

Jaskuta chodzit do argentynskiej szkoty. Polski uczyl si¢ z ksiazek
dotaczanych do prenumeraty polonijnego pisma. Po ukonczeniu podstawowki
zdobyt zawdd Slusarza i tokarza. Rownoczes$nie konczyl eksternistycznie
liceum. W 1943 roku rozpoczat studia na wydziale elektromechanicznym

Politechniki La Plata.

Po zakonczeniu IT Wojny Swiatowej wrécit do Polski i kontynuowat studia
na Akademii Gorniczej w Krakowie. W trakcie studiow ozenit si¢ z Zofia
Kiettyka z Przemysla, studentka chemii UJ.

Zeglarstwem zainteresowat sie poszukujac najtanszego sposobu na dotarcie do
rodziny pozostajacej w Argentynie. Zdobyt stopien sternika jachtowego w Jastarni.
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gdzie legt na prawej burcie z maszta-
mi skierowanymi do brzegu. (...)

Z jachtu wystrzelono czerwone ra-
kiety. Nikt nie przyszedt z pomoca,
jacht nie tonal, lezat na ptyciznie, nikt
nie ginal. Rano, przy odptywie, koto
jachtu bylo najwyzej p6t metra wody,
moze tylko 30 centymetréw. Do jachtu
podjechato ciagnikiem kilku Kuban-
czykow. Straz graniczna, jak kazda
straz, najpierw podjeta podejrzenie,
ze w celach przemytniczych jacht pod-
szedt tak blisko do brzegu, a ze kapitan
jachtu Andrzej Remiszewski zaczat
si¢ awanturowaé, ze w bratniej so-
cjalistycznej Kubie nie witaja rumem
zeglarzy z socjalistycznej Polski, za-
mkngli go w areszcie, az interwencja
Ambasady Polskiej w Hawanie uwol-
nita go z tarapatow.

Zatoga dmuchanym pontonem wy-
wiozta z jachtu na brzeg to co sig dato,
przede wszystkim swoj dobytek. Para
butow spodobata si¢ bosemu Kuban-
czykowi, wigc bez ceregieli ubrat je so-
bie. Po kilku dniach wszyscy udali sig
do odlegtej o 600 kilometrow Hawany,
skad w aureoli bohaterow wrocili do
kraju. Czuli si¢ bohaterami, bo przezy-
li katastrofg jachtu (czym sig szczyca),
nie wpadli w panikeg, gdy w ciemnosci
nocy fale pchaty jacht ze zgrzytem po
skalnej ptyciznie w kierunku brzegu,
drac prawa burtg. Ciekawe jakby byto,
gdyby fale spychaty ich w kierunku
glebokiego morza? (...

W styczniu 1988 kandydat z Przemy-
$la na pierwszy rejs karaibski Antek
Pasich, jako ze miat rezerwacjg biletu
na LOT, poleciat na Kubg i dotart do
miejsca katastrofy. Wrak byl juz na
plazy, wyciagngli go traktorem, aby
nie moczy¢ ndg przy wybebeszaniu
go. Byt bez masztow (duraluminiowe
maszty marki Proctor o wartosci kilku
tysigcy dolarow), na lewej burcie wy-
cigto pita tarczowa duzy otwor, przez
ktéry wyciagnigto silnik Volvo Penta
35 KM. Luki byly wyrabane, wszyst-
kie elementy metalowe, jak zawory,
wydarte. (...)

Wydaje sig by¢ znakiem irracjonal-
nym, ze wszystko co dotyczyto Daru
Przemysla, jego powstanie, wzloty
i upadki oraz zaglada, dokonane zo-
stato przez zeglarzy z Przemysla, prze-
myskimi rgkami. Program rejsu solo
non stop dookota §wiata przemyskiego
zeglarza Jaskuly dat zycie temu jachto-
wi, program egzotycznej eksploatacji
jachtu przemyskiej zeglarki Katarzyny
Kogut doprowadzit do zagtady jach-
tu, a przemyski zeglarz Artur Kogut
za sterem wlasnorgcznie rozbit jacht
o przybrzezne skaly na Kubie.

Henryk Jaskuta

Wspomnienia Henryka Jaskuly to
fragmenty niepublikowanej ksiqzki
, Drugi rejs i zagtada Daru Przemy-
sla”, ktorq Kapitan napisat wylqcz-
nie dla kilku najblizszych przyjaciot.

www.magazynwiatr.pl

Fot. Archiwum prywatne H. Jaskuly



rzedstawiamy wybrane punkty, do ktérych dociera Magazyn
WIATR. Petna liste bedziemy prezentowac i stale uaktualnia¢
na stronie internetowej. Jesli chcecie Panstwo, by Wasza ma-
rina lub tawerna trafita na naszg liste — prosimy o kontakt na adres

redakcja@magazynwiatr.pl.

ZACHODNIOPOMORSKIE

Sklep Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23,

tel. (91) 469 23 24

Sklep Aura, Szczecin, Przestrzenna 13,

tel. (91) 4613992

Sklep Bras, Swinoujscie,

Wybrzeze Wtadystawa IV 27, tel. (91) 321 54 09
Tawerna U Pirata, SEJK Pogon, Przestrzenna 3,
tel. (91) 4614172

COZ PZZ Trzebiez, Rybacka 26,

tel. (91) 31 28 241

Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 21,
tel. (91) 46 00 319

Tawerna Cutty Sark, Szczecin, Bohateréw
Warszawy 111, tel. 502 078 478

JK AZS Szczecin, Przestrzenna 9,

tel. (91) 461 27 34

JK HOM, Szczecin, Zaglowa 2,

tel. (91) 460 08 52

JK Kamien Pomorski, Wilkéw Morskich 4,

tel. (91) 38 20 882
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JK Kotwica §winoujécie, Steyera 6,

tel. (91) 324 25 35

Tramp Mielno, Chrobrego 32,

tel. (94) 318 93 33

Marina Goctaw, Szczecin, Lipowa 5/6,
tel. (91) 423 06 56

Marina Hotele, Szczecin, Przestrzenna 7,
tel. (91) 469 38 00

Marina Swinoujécie, Wybrzeze Wtadystawa IV,
tel. (91) 3219177

Port Jachtowy Kotobrzeg, Warzelnicza 1,
tel. (94) 35 443 01

Tawerna Fiddler’s Green, Kotobrzeg,
Dubois 16¢/20, tel. (94) 35 460 73
Szkuner Myslibérz, Marcinkowskiego 5,
tel. (95) 747 25 12

POMORSKIE

Sklep Wind, Gdansk, Szafarnia 10,

tel. (58) 301 66 30

Sklep Clipper, Gdynia, Jana Pawta Il 11,

tel. (58) 661 60 85

Sklep Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 11a,

tel. (58) 621 68 00

Sklep Sail-Ho!, Gdynia, Jana Pawta Il 9,

tel. (58) 669 46 05

SKZ Hestia Sopot, Hestii 3, tel. (58) 555 72 00
Tawerna Mistral, Puck, Lipowa 3,

tel. 655 513 551

Klub Bukszpryt, Gdynia, Morska 81-87,

tel. (58) 69 01 227

CHKZ, Charzykowy, Rybacka 1,

tel. (52) 398 81 20

GKM LOK, Gdansk, Tamka 19a,

tel. (58) 305 04 50

Jachtklub Portowiec, Gdarisk, Sniezna 1,

tel. 602 157 607

KS Zatoka Puck, Lipowa 3a, tel. (52) 398 81 20
LKS Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 398 81 60
Port Jastarnia, Portowa 43, tel. (58) 673 59 60
NCZ, Gdansk, Stogi 20a, tel. (58) 322 26 03
Plaza Piratow, Sopot, Mamuszki 14,

tel. (58) 555 30 31

Przystan COSA AZS, Gdarisk, Stogi 20,

tel. (58) 324 81 00

Marina Gdansk, Szafarnia, tel. (58) 301 33 78
Przystan Kusznierewicza, Swornegacie,
Regatowa 1, tel. 515 034 904

U Bosmana, Puck, Lipowa 3, tel. 608 446 905
Sklep JMB, Puck, Lipowa 3, tel. 601 631 957
PPHU Sobczak, Brzezno Cztuchowskie 30,
tel. (59) 397 25 69

YK Pétnocny, Gdarisk, Tamka 5,

tel. (58) 305 05 07

WARMINSKO-MAZURSKIE

Centrum Promocji, Gizycko, Wyzwolenia 2,
tel. (87) 428 52 65

Pod Czarnym tabedziem, Rydzewo,

Mazurska 98, tel. (87) 421 12 52

Hotel Ros, Pisz, Turystéw 3, tel. (87) 423 49 60
KZ Ostréda, Sowiriskiego 12, tel. (89) 646 21 64
Letni Ogrdd, Wygryny 30a, tel. (87) 423 61 96
MOS Itawa, Chodkiewicza 5,

tel. (89) 648 25 96

Sklep Kopi, Mikotajki, Okrezna 12,

tel. (87) 42163 09

Sklep Raksa, Gronity, Olsztynska 59,

tel. (89) 527 19 18

Sklep Szekla, Mikotajki, Kowalska 3,

tel. (87) 4215703

Sklep Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9,

tel. (89) 741 57 15

Nauticus Olsztyn, OSIR, ul. Lotnicza,

tel. 606 783 413

Neptun Club, Gizycko, Wojska Polskiego 35,
tel. (87) 428 3102

LOK Gizycko, Brunona 4, tel. (87) 428 14 08
Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15,

tel. (87) 423 66 21

Pod Omegg, Itawa, Sienkiewicza 24,

tel. (89) 648 40 93

dystrybucja magazynu wiatr

Cicha Zatoka, Mikotajki, Spacerowa 1,

tel. (87) 42150 11

U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g,

tel. (87) 423 10 06

Port Keja, Wegorzewo, Ejsmontdw 2,

tel. (87) 427 18 43

Port Millennium, Gérkto 4c,

tel. (87) 562 27 03

Port Sailor, Gizycko, tel. (87) 429 32 92
Korektywa, Piaski 2, tel. (87) 423 11 22
Sklep Aqua, Olsztyn, Lubelska 50,

tel. (89) 532 03 02

Sklep Zeglarz, Nadbrzezna 1a, tel. (87) 428 21 42
Port Wierzba, Wierzba 7, tel. (87) 423 16 19

WIELKOPOLSKIE

HKZ Navigare, Poznan, Wilkéw Morskich
10/11, tel. 515 186 315

JKW, Poznan, Wilkéw Morskich 17/19,
tel. (61) 848 26 81

PKM LOK, Poznan, Nad Jeziorem 120,
tel. (61) 848 29 34

Sklep Hobby, Poznan, Weglowa 1/3,

tel. (61) 842 7170

Sklep Kada, Poznan, Dgbrowskiego 158a,
tel. (61) 847 45 55

Sklep Szopeneria, Stomczyce 8f,

tel. (63) 275 60 41

Sklep Hi-Wind, Korwetowa 6a, Kiekrz,
tel. (61) 896 03 05

ZLKS Kiekrz, Wilkéw Morskich 2,

tel. (61) 848 27 01

ZMKS, Poznan, Wilkéw Morskich 37/39,
tel. (61) 852 97 03

WKZ Wolsztyn, Niatek Wielki 60g,

tel. (68) 347 35 84

Przystan Boszkowo, Turystyczna 5,

tel. 601 564 334

ZKZ Zbaszyn, takowa 7, tel. (68) 384 60 60

MAZOWIECKIE

Ksiegarnia zeglarska Azory, Warszawa,
Mostowa 8, lok. 1, tel. (22) 636 93 42
Academia Nautica, Warszawa, Lentza 35/5,
tel. (22) 651 90 35

Marina WTW Zegrze, Warszawska 1,

tel. (22) 793 02 72

OYA, Platanowa 2d, Michatéw-Grabina,
tel. (22) 772 4131

PZZ, Warszawa, Chocimska 14,

tel. (22) 848 04 83

Port Nieporet, Wojska Polskiego 3,

tel. (22) 772 50 00

Port Pilawa, Biatobrzegi, Plazowa 1,

tel. (22) 77233 10

Port SWOS, Zegrze Potudniowe,
Warszawska 21, tel. (22) 782 21 83

Sklep Szekla, Warszawa,

Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 616 10 95
Sklep Forsail, Warszawa, Nowolipki 27,
tel. (22) 654 32 61

Sklep Zeglarz, Warynskiego 3,

tel. (22) 82517 62

Spojnia Warszawa, Wybrzeze Gdyniskie 2,
tel. (22) 839 59 89

Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe,
Warszawska 47, tel. 509 288 201

Tawerna 10B, Warszawa, Ractawicka 139,
tel. 509 758 503

Tawerna Czarna Perta,

Warszawa, Kolejowa 8/10, tel. (22) 374 75 11
Tawerna Gniazdo Piratéw, Warszawa,
Ogdlna 5, tel. (22) 633 71 82

Tawerna Tuz za Horyzontem, Warszawa,
Wioslarska 6, tel. (22) 625 04 10

Wodnik Nieporet, Zegrzynska 10,

tel. (22) 774 87 60

YKP Warszawa, R6za Wiatrow,

Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 617 63 11

PODLASKIE

MOS Augustow, Zarzecze 1, tel. (87) 643 32 04
Port Szekla, Augustdw, Nadrzeczna 70a,

tel. 609 083 601

Sklep Boatshop, Augustow, Wojska Polskiego 29,
tel. (87) 643 35 55

Sklep M. Myszkiewicz, Biatystok,

Sw. Rocha 10/1, tel. (85) 744 56 96

Tawerna Ryczgce 40, Biatystok, Wisniowa 5,
tel. (85) 73230 30

KUJAWSKO-POMORSKIE

KS Zjednoczeni, Bydgoszcz, Huculska 9,
tel. 601 68 47 62

Port Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa,
tel. 606 770 843

Pub Kubryk, Bydgoszcz, Podwale 3,
tel. (52) 3212701

Sklep Inter Sport Yachting, Bydgoszcz,
Pomorska 25, tel. (52) 345 68 37

YC Anwil, Wtoctawek, Uskok 5,

tel. (54) 255 02 55

LUBUSKIE

YC Stawa, Wschowska 23, tel. 601 401 388
LKZ Stawa, Odrodzonego WP 23,

tel. (68) 356 62 03

tODZKIE

Tawerna Gniazdo Piratéw, £odz,
Zeromskiego 52, tel. (42) 632 66 84
JK Elektron, Betchatéw, Kujawska 4,
tel. 500 147 270

Sklep Bosman, t6dz, Rudzka 129,
tel. (42) 68179 57

Sklep Hals, £6dz, Gliniana 12,

tel. (42) 676 60 75

Tawerna Keja, tédz, Kopernika 46,
tel. 609 152 420

tKR Latajacy Holender, Bronistawodw,
tel. 605 737 787

$WIETOKRZYSKIE
Sklep turystyczno-zeglarski, Kielce,
Warszawska 147, tel. (41) 345 10 94

LUBELSKIE
YC Politechniki, Lublin, Chrobrego 1,
tel. 502 365 964

DOLNOSLASKIE

Sklep Hobby, Wroctaw, Nyska 59/61,
tel. (71) 33903 74

JK AZS Wroctaw, Wyspianskiego 40,

tel. (71) 328 23 25

DOZZ, Wroctaw, Plac Sw. Macieja 5,

tel. (71) 343 56 65

SLASKIE

Sklep Hobby, Czeladz, Katowicka 109,
tel. (32) 265 19 18

$KZ Halny, Bielsko-Biata,

Grota Roweckiego 4, tel. 607 696 783
Tawerna Stary Port, Chorzéw, Rynek 13,
tel. (32) 760 67 67

YC Opty, Chetm Slaski, Leonida Teligi 2,
tel. (32) 225 75 38

$022, Katowice, Wojewddzka 16,

tel. (32) 251 4149

TS Kuznia Rybnik, Rudzka 394

Garland LOK, Pyskowice, Nad Kanatem 7
JK Pogoria Ill, Dgbrowa Gdrnicza

OPOLSKIE

Marina LOK, Turawa, Opolska 56,

tel. 513 60 70 29

KZ Nauta, Kedzierzyn Kozle, Skarbowa 3a,
tel. 502 630 356

CSW Mantra Extreme, Opole, LeSmiana 19,
tel. 509757078

MALOPOLSKIE

KOZZ, Krakéw, Stoczniowcéw 1,

tel. (12) 656 46 20

Sklep Hals, Krakow, Jaskotcza 2,

tel. (12) 294 06 70

Tawerna Stary Port, Krakow,
Straszewskiego 27, tel. (12) 430 09 86
YKP Krakdw, Przystan nad Wista,

tel. (12) 642 28 29

Horn Krakéw, Kozia 22, tel. (12) 653 05 08
PTZ Nowy Targ, Kluszkowce,

tel. 609 320772

YC PTTK Beskid, Znamirowice,

tel. (18) 443 74 57

PODKARPACKIE

Sklep Afma, Rzeszéw, Podkarpacka 71,
tel. (17) 854 34 69

Tawerna Zeglarska, Rzeszéw, Rynek 6,
tel (17) 862 02 39
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Dealer BMW

Radosé z jazdy

RADOSC JEST NIEOPODATKOWANA.

Skorzystaj z petnego odliczenia podatku VAT przy zakupie wybranych modeli BMW z homologacja ciezarowa. W zaleznosci
od charakteru Twojej firmy, wybierz wyjatkowo przestronne BMW X5 lub eleganckie coupé BMW X6. Dzieki zastosowaniu
technologii BMW EfficientDynamics, zmniejszajacej zuzycie paliwa i emisje spalin, Twoj firmowy samochod moze byc

nie tylko komfortowy, ale i bardziej ekonomiczny.

BMW X6 Z PELNYM ODLICZENIEM PODATKU VAT.

BMW EfficientDynamics —

Mniejsza emisja. Wieksza radosé z jazdy. .

Dealer BMW Olszowiec
ul. Ostrowska 330

61-312 Poznan

Tel.: +48 61 870 56 30
Faks: +48 61 870 56 64
www.bmw-olszowiec.pl



