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A

w sprawie prowadzenia dziennika jachtowego

§ 1.

Dziennik jachtowy prowadzi, oficer wachtowy. Oficer wachtowy prowadzi dziennik na biezaco, dokonuje wpiséw
wlasnorecznie w zakresie swojej stuzby i podpisuje dziennik w rubryce 23 po ostatnim dokonanym wpisie przed
zdaniem stuzby nastepcy. Oficer wachtowy jest odpowiedzialny za dokonane przez siebie wpisy.

§ 2.

. Dziennik powinien by¢ prowadzony w jezyku polskim. Wpisy prowadzi sie codziennie od godz. 00.00 do godz.

24.00. Wpisy powinny by¢ dokonane czytelnie i czysto. Wyskrobywanie wycieranie, przerabianie wyrazéw lub
wpisywanie ich do tekstu juz wpisanego jest nie dozwolone.

. Poprawki nalezy wprowadzi¢ w nastepujacy sposéb: btedny wpis wykresla sie w catosci czerwonym kolorem,

kreskg i zamyka sie w nawias, a wpis prawidtowy umieszcza sie nad przekreslonym, przy czym w rubryce
uwagi nalezy umiesci¢ wzmianke ,poprawione (wpisa¢ tres¢ poprawki) uwaza¢ za prawdziwe". Wzmianke
powinien potwierdzi¢ kapitan jachtu. § 3.

Wpiséw do dziennika jachtowego dokonuje sie bezposrednio lub na podstawie zapiséw w brulionie dziennika
jachtowego. §4.

Dziennik jachtowy powinien by¢ codziennie sprawdzony i podpisany przez kapitana. | oficer lub zastepca
kapitana podpisuje dziennik po dokonaniu wpiséw dotyczacych rubr. 18—20.

§5.
Dane do stron tytutowych dziennika nalezy wpisa¢ z dokumentu jachtu.

§6.

Opis wypelnienia poszczegélnych rubryk dziennika:

1.

2.

Pod godzinami w rubryce | nalezy rozumieé¢ godziny wg czasu okretowego, przy czym pierwszy wiersz
obejmuje czas od godz. 00.00 do godz. 01.00.

Kurs kompasowy wpisuje sie wg kompasu sterowego co godzine w stopniach w systemie 360°. Zapis kursu
powinien byé zawsze liczba trzycyfrowa np. KK-327°.

Deklinacje (zboczenie magnetyczne) wpisuje sie co godzine. Jezeli deklinacja jest wschodnia to ma znak
dodatni (+), jezeli zachodnia, to ma znak ujemny (—). Deklinacja wyraza sie w stopniach. Deklinacje dodaje
sie algebraicznie do KK w celu otrzymania, kata drogi (KD).

Dewiacje wpisuje sie co godzine w stopniach. Jezeli dewiacja jest wschodnia wpisuje sie ja ze znakiem
dodatnim (+), jezeli zachodnia ze znakiem ujemnym (—). Dewiacje dodaje sie algebraicznie do KK w celu
otrzymania kata drogi (KD).

Poprawke na wiatr wpisuje sie co godzine. Jezeli wiatr znosi jacht na prawo ,pw" ma znak doda (+), a jezeli
wiatr znosi jacht na lewo ,pw" ma znak ujemny(—). Pw wyraza sie w stopniach, i dodaje sie algebraicznie do
KK w celu otrzymania kata drogi (KD).

Poprawke na prad wpisuje sie co godzine. Jezeli prad znosi jacht na prawo ,pp" ma znak dodatni (+), a jezeli
prad znosi jacht na lewo ,pp" ma znak ujemny (—), pp wyraza sie w stopniach. Pp dodaje sie algebraicznie do
KK w celu otrzymania kata drogi (KD).

Kat (kurs) drogi jest to kat zawarty miedzy linig N-S rzeczywistq a linig drogi jachtu, ktérej odpowiednikiem jest
linia drogi jachtu wykreslona na mapie. KD liczy sie tak jak kursy w stopniach w systemie 360°. Wszystkie
zapisy KD powinny zawsze sktadac sie z liczby trzycyfrowej np. KD 026. Kat drogi wpisuje sie co godzine.

Uwaga! W wypadku zeglugi kursami pilotowymi wypetnia sie tylko rubryke 7 wpisujgc symbol KPL.

8.

9.

Wskazanie logu wpisuje sie co godzine. Zapis logu powinien zawsze sktada¢ sie z dwucyfrowej liczby :
catkowitej i po przecinku z utamka dziesietnego np. 00,4; 97,9.

Szybkos$¢ jachtu — rozumie sie szybko$¢ jachtu po wodzie w milach na godzine wg wskazan logu po



10.

11.

12.

poprawieniu wskaznikiem korekcyjnym — wpisuje sie co godzine. Doktadnosé zapisu - do jednej
dziesietnej mili.

Zagle postawione — wpisuje sie co godzine zagle postawione na jachcie w momencie obserwaciji. Nazwy
zagli wpisuje sie wg oznaczen zagli na stronie tytutowej. W wypadku .refowania nalezy liczbami arabskimi
podaé, ktéry z rzedu ref zostat zatozony wzglednie na ile obrotéw bomu zarefowano zagle, np. grot-zagiel
oznaczony jako G z dwoma refami nalezy zapisa¢ G2.

Silnik wpisuje sie co godzine podajac ilos¢ obrotow (Sruby lub silnika) na minute. Jezeli silnik jest
wyposazony w obrotosciomierz, nalezy okresli¢ moc rozwijang przez silnik podajgc ja w stopniach
skrétami:

cala naprzod E cala wstecz E\
pot naprzod \: pot wstecz __\
wolno naprzéd L wolno wstecz _\

Kierunek i site wiatru rzeczywistego wpisuje sie co godzine. Kierunek z doktadnoscig do rumba, site wg skali
wiatru Beauforta. Przy porywistych wiatrach podaje sie dwie cyfry prze kreskg np. NW 7—38.

Tablica 61a. Skala Beauforta

Sto- [ Okreslenie stownie Predkos¢ wiatru Maks. Wyglad powierzchni morza
pien B ci$nienie
w kg/m2

m/sek km/godz. | wezly

0 |Cisza 0,0-0,2 <1 <1 0 Morze gladkie.
(Calm)

1 Powiew 0,3-1,5 1-5 1-3 |0,02 - 0,3 | Tworza sig zmarszczki o wygladzie tusek.
(Light air)

2 S{aby wiatr 1,6 - 3,3 6-11 4-6 0'35 - 1’3 Zupetnie drobne, krétkie lecz juz wyrazniej ich grzbiety majg wyglad

szkKlisty.

(Light breeze)

3 tagodny wiatr 34-54 12-19 7-10 | 1,5-3,9 |Bardzo male fale; ich grzbiety zaczynaja mywac lecz piana jest jeszcze

szkKlista; tylko sporadycznie pojawiajq sie biate grzebienie.
(Gentle breeze)

4 Umiarkowany wiatr 55-79 20-28 [11-15]| 4,0 - 8,4 |Mate fale zaczynaja sig wydtuzac, pojawia sig sporo biatych grzebieni.
(Moderate breeze)

5 Do$¢é silny wiatr 80-107 29-38 | 16-21 | 8.45 - 15 |Fale sredniej wielkosci wyraznie wydtuzone; duzo biatych grzebieni,
y ’ ’ ’ miejscami wystepuja po bryzgi.

(Fresh breeze)

6 Silny wiatr 10,8-13,8| 39-19 [22-27 | 16-25 |Zaczynaja sie tworzy¢ duze fale; ich biate grzbiety przyjmuja wszedzie
wigksze rozmiary; na ogot wystepuja bryzgi.
(Strong breeze)

7 Bardzo silny wiatr | 13,9-17,1 50-61 28 -33 | 26 -38 |Fale sie pietrza; zdmuchiwana z tamigcych sie grzbietéw piana zaczyna
y ’ ’ sig uktada¢ pasmami wzdtuz kierunku wiatru.

(Near gale)
8 Sztorm 17,2-20,7| 62-74 |34-40| 39-57 |Doscwysokieidiugie fale; ich wierzchotki zaczynaja si¢ odrywac w
postaci wirujacych bryzgéw piana uktada sie wzdtuz kierunku wiatru.
(Gale) razne pasma.
9 Silny sztorm 20,8-24,4| 75-88 |41-47 | 58-80 |Wysokie fale; geste pasma piany ukladaja §ie wzdiuz kierunku wiatru.
Spietrzone grzbiety przewracajg sie i toczg; bryzgi moga zmniejszyé
(Strong gale) widzialnogé.
10 Bardzo silny 245-284| 89-102 | 48-55| 81-106 |Bardzo wysokie fale o diugich przelewajacych sie grzbietach; duze
ptaty piany uktadajq sie w geste biate pasma wzdtuz kierunku wiatru;
sztorm
cata powierzchnia morza wydaje sie biata; przewracanie i toczenie sie
(Storm) fal staje sig cigzkie i gwattowne; widzialno$é zmniejszona.

11 Gwattowny sztorm 285-3261103-117| 56 - 63 | 107 - 140 | Wyiatkowo wysokie fale (mate i Srednie okrety chwilami zupetnie nikng z
’ ’ oczu wsrdd fal); morze catkowicie pokryte dtugimi, biatymi ptatami piany

(Violent storm) uktadajacymi sie wzdtuz kierunku wiatru; wiatr wszedzie porywa i rozpyla
wierzchotki fal; widzialno$¢ zmniejszona.

12 Huragan > 32,6 > 117 > 63 > 140 [Powietrze wypetnione piana i bryzgami; morze zupetnie biate od pytu
wodnego; widzialno$¢ bardzo
ograniczona.




13. Stan morza wpisuje sie przy koncu wachty lub w miare potrzeby w razie zmian wg nizej podanej skali.
Tablica 61. Skala stanu morza

Sita wiatru Stopien Okreslenie stowne Wysoko$é

wedtug stanu fali w

skali B morza metrach
0 0 Gtadz (Calm, glassy) 0
1 1 Morze pomarszczone (Calm, rippled) 0,10-0,25
2 2 Drobne fale (Smooth, wavelets) 0,25-0,75
3
4 3 Mate fale (Slight) 0,75-1,25
5 4 Umiarkowane fale (Moderate) 1,25-2,00
6 5 Srednie fale (Rough) 2,0-35
7 6 Duze fale -(Very rough) 3,5-6,0
8 7 Wielkie fale (High) 6,0-8,5
9 8 Bardzo wielkie fale (Very high) 8,5-11,0
10
11 9 Niezwykle wielkie fale (Phenomeinal) >11,0
12

14. Zachmurzenie i opady wpisuje sie pod koniec wachty lub co godzine w razie zmian. Stan zachmurzenia
wpisuje sie wg nastepujacej skali:

X WN = NO

- brak zachmurzenia lub niewielkie
- zmienny wyglad nieba

- 1/4 nieba zachmurzonego

- 1/2 nieba zachmurzone

- 3/4 nieba zachmurzone

- niebo niewidoczne

Obok stanu zachmurzenia wpisuje sie za pomocg podanych skrétow opady i zjawiska atmosferyczne

d - desgcz gd - grad

mz - mzawka r- rosa

mg - mgta szk — szkwat

sn - snieg ob - odlegta burza
szr - szron

$d - $nieg z deszczem
wz - niezwykla przejrzystos¢ powietrza

u - ulewa

bt - btyskawice

grz - grzmoty

hk - halo na ok. ksiezyca
hs - halo na ok. stonca

r — refrakcja

kr - krupy

15. Widzialnos¢ wpisuje sie przy koncu wachty, w razie zmian lub podczas zlej widzialnosci co godzine wg nize;j

podanej skali:

0 - widzialnos¢ ponizej 50 m (bardzo gesta mgta)

1 - widzialnos¢ 50 m (gesta mgta)

2 - widzialnos¢ 200 m (mgta)

3 - widzialno$¢ 500 m (lekka mgta)

4 - widzialnos¢ 0,5 mili (widzialno$¢ bardzo staba)

5 - widzialno$¢ 1 mila (staba)

6 - widzialnos¢ 2 mile (umiarkowana)- widzialno$¢ 5 mil (dobra)
7 - widzialnos$¢ 10 mil (bardzo dobra)

16. Cisnienie barometryczne wpisuje sie w hPa przy kohcu wachty, w razie szybkich zmian co godzine.
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17.
18.
19.
20.

21.

22.

22

Temperatury powietrza wpisuje sie przy koncu wachty lub co godzine, w razie zmian wg skali Celsjusza.

Rubryke wypetnia codziennie | oficer za ubiegta dobe.

Czas gaszenia i zapalania przepisanych $wiatet pozycyjnych wpisuje sie wg czasu okretowego.

Pod przepisanymi Swiattami rozumie sie Swiatta pozycyjne wymagane przez MPZZM dla jachtu znajdujgcego sie w
drodze.

W rubryce wpisuje sie numer wachty petnigcej stuzbe w odnosnych godzinach. Rubryke wypetnia | oficer w ciggu doby
poprzedzajace;j.

Do rubryki 22 wpisuje sie wszystkie wydarzenia mogace postuzy¢ do odtworzenia warunkow Zeglugi postojéw w portach i
wszelkich wypadkéw a w szczegdlnosci zdarzenia wg nizej wymienionych ustepow.

. 1. Odnos$nie cumowania i kotwiczenia

a) czas zacumowania lub odcumowania: za czas zacumowania nalezy uwaza¢ czas wydania polecenia ,tak
zacumowac". Za czas odcumowania nalezy uwazaé, czas puszczenia pierwszej cumy.

b) Za czas zakotwiczenia nalezy uwazac¢ czas chwycenia przez kotwice gruntu i trzymania. Za czas odkotwiczenia —
czas oderwania sie kotwicy od gruntu.

c) Zapisy dotyczace miejsca zacumowania. Nalezy poda¢ nazwe basenu, nadbrzeza, nr miejsca sposéb
zacumowania, tzn. lewg czy prawg burtg lub rufg do nabrzeza, do burty innego statki (podajac jego nazwe), do
dalb itp.

d) Zapisy, dotyczace miejsca zakotwiczenia powinny zawiera¢ nazwe redy, basenu, itp., namiary
rzeczywiste lub namiar i odlegtosé, na ktérym zakotwiczono, dtugos¢ wyrzuconego fancucha i
gtebokos¢ w miejscu kotwiczenia. Uzywane symbole:

/\\/\ zakotwiczenie

——— zacumowanie
% odejscie od nabrzeza lub z kotwicy
_ ptawa, boja, beczka
PB prawa burta
LB lewa burta

22. 2. Odno$nie prowadzenia nawigacji

a)

Wszelkie zmiany kurséw i poprawek, dane dotyczace kursoéw pilotowych, zmiany kierunkdéw i szybkosci

pradoéw i wiatrow, manewry zaglami i silnikiem, wyniki sondowan.

b)
c)

Pozycje okreslone z namiardw, obserwacji astronomicznych lub w inny sposéb.
Czas przejscia trawerséw, znakow nawigacyjnych podajac stan logu, odlegtos¢ od znakdw i burte, z ktérej

sie go zostawia: Zapis powyzszy wyglada np. 0620/03,5 --|-> Lm HEL A =2,0 Mm.

d)

Poczatek i koniec nadawania sygnatéw mgtowych podajac jakie sygnaty sie daje i jakim srodkami.
Przechyly.

Czas przekazywania sygnatéw i znakéw wymaganych przepisami MPZZM.

Praca kadtuba i $rub na fali lub w lodach.

Czas i kierunek postyszanych sygnatéw mgtowych innych jednostek.

Zmiany czasu okretowego.

Czas zdania i przyjecia pilota podajac jego nazwisko oraz miejsce gdzie zostat przyjety lub zdany.

Czas wysokiej i niskiej wody, porty odniesienia i porty dotgczone.

Po zakonczeniu wachty oficer wachtowy wpisuje pod odpowiednimi symbolami wspotrzedne pozyciji.

Uzywane symbole:
NB - namiar burtowy /\\ postawienie zagli

NK - namiar kompasowy \l/ zrzucenie zagli

NR - namiar rzeczywisty

NBz - nabieznik

trawers LB

pozycja zliczona

<
NRd - namiar radiowy J—> trawers PB <‘ > trawers obiema burtami
X
*

Mm - mila morska pozycja z namiaréw

Ln - Latarnia morska Smg - Sygnat mgtowy

22. 3. Odnosnie innych wydarzeh:



a) skiad zatogi i wszelkie zmiany w sktadzie
b) wszelkie odprawy celne i graniczne
c) czas i okoliczno$ci postugiwania sie holownikami
d) stan zapasow na jachcie
e) pompowanie zez
f) wszelkie przestepstwa popetnione na jachcie, ciezkie naruszenia obowigzkéw na jachcie przez
zaloge oraz zastosowane $rodki do utrzymania porzadku i zabezpieczenia prawidtowego biegu
stuzby
g) zazalenia zatogi
h) wypadki urodzin i zgonéw z doktadnym podaniem czasu
i) zastosowane srodki zapobiegajgce wybuchowi i rozprzestrzenianiu sie choréb zakaznych
j) wszelkie odbyte inspekcje i narady dotyczace, bezpieczenstwa jachtu i zatogi, wydane zarzadzenia
jak réwniez sposaob i czas ich wykonania k) wszelkie wypadki jakim ulegt jacht, zatoga lub wyposazenie
z doktadnym opisem, jak rowniez wszelkie sprawy, ktoérych wpisanie do dziennika jachtowego wymagajg
odnosne przepisy prawne lub interes publiczny lub tez interes oséb trzecich
I) czas powziecia decyzji oraz czas i miejsce zejScia z wytknietej drogi oraz powrotu na nig w celu:
udzielenia pomocy, udania sie do portu schronienia, do portu naprawy itp.
m) wszelkie odbyte ¢wiczenia alarmowe lub niemozliwos¢ ich odbycia w przepisanym czasie z podaniem

powoddéw
n) ziozone odwotania kapitana jachtu w formie protokétu lub pisemnego sprzeciwu od orzeczen karnych

urzedoéw, o ile jacht opuscit port przed uprawomocnieniem sie danego orzeczenia
0) optaty portowe, celne itp.

23.Rubryke podpisuje oficer wachtowy po zakonczeniu wachty i zdaniu stuzby nastepcy.

24 .Rubryke podpisuje kapitan raz na dobe.

Uwaga : Rubryki i miejsca w dzienniku nie wypetnione powinny by¢ wykreslone po przekatne;.

Opracowano na podstawie rozporzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 18.04.1963 r. i zarzadzenia Ministra Zeglugi nr 95 z dnia
23.05.1963 roku.
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Wachta nawigacyjna

1. Wachte nawigacyjng rozpoczyna sie 5 minut przed zmiang w dzien, a 10 minut przed w porze nocnej. Na
wachte nalezy stawi¢ sie w odpowiednim do pogody stroju.
2. Oficer wachtowy prowadzi samodzielnie statek odpowiadajgc w kolejno$ci waznosci problemoéw za:

obserwacje sytuacji na morzu i przestrzeganie prawa drogi, noszenie $wiatet i nadawanie sygnatow
skuteczng i prawidtowag prace zagli, reagowanie na zmiane kierunku i sity wiatru

prawidtowe sterowanie

prowadzenie nawigacji

prowadzenie nastuchu na kanale 16 UKF oraz notowanie alarméw DISTRESS

prowadzenie obserwacji radarowej na réznych zakresach

odbieranie i zapisywanie prognoz i ostrzezen nawigacyjnych, w przypadku odbierania map pogody
kompletowanie ich w jednym miejscu

Jakiekolwiek watpliwosci powinno sie natychmiast meldowac kapitanowi !

Nieprzerwana obserwacja radarowa jest wskazana i konieczna tylko w warunkach ograniczonej
widzialnosci. Nalezy wéwczas wyznaczy¢ dodatkowego obserwatora radarowego. Oficer wachtowy
pozostaje na poktadzie.

Oficer powinien caty czas przebywac na poktadzie, moze jedynie na krotko schodzi¢ do kabiny
nawigacyjnej lub radiowej, jesli jest to rzeczywiscie niezbedne. Pod poktad moze zejs¢ tylko w
przypadku, jesli w tym czasie zastepuje go inny oficer lub kapitan.

Korzystanie z odbiornika GPS nie zwalnia od biezacej kontroli i identyfikacji waznych punktow
nawigacyjnych

3. Za moment przekazania wachty uznaje sie moment, w ktérym oficer wachty wstepujacej stwierdza, ze
uzyskane od poprzednika informacje / aktualna pozycja, sytuacja na morzu, warunki pogodowe, polecenia
kapitana itp. / sg wystarczajace do prowadzenia dalszej bezpiecznej zeglugi.

4. Zeglarze wachty nawigacyjnej obsadzajg stanowiska zgodnie z poleceniem oficera wachtowego.

5. Do postugiwania sie urzgdzeniami / radiotelefon, odb-nad. satelitarny/ mogg by¢ dopuszczeni oficerowie i
zeglarze posiadajacy odpowiednie uprawnienia lub za zgodg kapitana.

MAN OVER BOARD !!! CZLOWIEK ZA BURTA !!!

Przycisk Czynnos¢
1 - NAV/MOB przytrzymaj lub nacisnij dwukrotnie
2 - ENTER/MARK nacisnij
3 - PAGE wybierz odpowiadajacy Ci ekran
ZATRZYMANIE PROCEDURY MOB
1 - NAV/MOB nacisnij
2 - KURSOR zejdz na pole stop navigation

3 - ENTER/MARK nacisnij

4 - ENTER/MARK nacisnij

N ie. Zaprzeczenie.
November o, Negative. -
C ak. Potwierdzenie.
Charlie Yes.Affirmative. -

N+C = WZYWAM POMOCY

(0] ztowiek za burta.
Oscar an overboard. -

A am nurka pod wodg; trzymaijcie sie z dala i idzcie powoli.
Alfa have diver dowm; keep well clear at slow speed. t—
Q Oj statek jest zdrowy i prosze o prawo zdolnosci ruchéw.
Quebeck ly vessel is healthy and | request free pratique. -——




Zeglujmy i doskonale czas spedzajmy!

Nazwa rejsu:

Termin:

Trasa rejsu:

Jacht: (nazwa, dt. typ)

Kapitan:
(imie, nazwisko, stopien, kontakt)

LISTA ZALOGI

Lp. Imie i nazwisko Funkcja Stopien Adres e-mail Telefon kontaktowy

10.

11.

12

/W



Dane jednostki

Nazwa JaChIU e
Ty JEANOSIKI e
DIUgOSC CatkOWIta s
DIUgOSE Zar€jesStrowana e
SZEIOKOSE et
ZANUIZENIE ettt ettt e et ren e
Powierzchnia zagli POMIGIrOWA .............ccoiiiiiiiieeeeee et
Typ, MOC SIINIKA ettt
MaX. WYS. MASZEU et
VBB CICIEl ettt
AT A O ettt b e
POt MaCIErZYStY e
N CEIYfIKAIU s
NIFNA ZAGIU et

SYgNal rOZPOZNAWECZY e

Nazwy, wymiary, oznaczenia zagli

Nazwa zagla Powierzchnia Oznaczenie zagla Uwagi
ozaglowania m2




A\

dzien tygodnia

data

\\

kurs

drogalpred.

naped

stan pogody i morza

KK | dekl.

dew. | pw

pp | KD

log

pred.

zagle

silnik

Kierunek
sita
wiatru

stan
morza

zach.
opady

widz.

cisn.

temp.

1 2 3

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

0100

0200

0300

0400

0500

0600

0700

0800

0900

1000

1100

1200

1300

1400

1500

1600

1700

1800

1900

2000

2100

2200

2300

2400

18. zliczenie

postoju

zagle

silnik

Mm

w ciagu doby

Z przeniesienia
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